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I. Préambule 
 

1. Pourquoi une consultation sur les mobilités à Schiltigheim ?  
 

La commune de Schiltigheim s’est densifiée de 

manière très importante ces dernières années, une 

tendance qui se renforcera prochainement avec de 

nombreux projets de requalification des friches 

brassicoles et industrielles à l’instar de 

l’emblématique projet Fischer.  

Côté Strasbourgeois, la place de Haguenau, le 

quartier du Wacken se transforment également.  

Par ailleurs, le 28 septembre 2018, le conseil de 

l’Eurométropole a délibéré l’étape 3 de la mise en 

œuvre du Schéma Directeur des Transports 

collectifs, afin de lister les priorités en matière de 

développement du réseau de transports de notre 

territoire. 

La création à terme d’une nouvelle branche de 

tramway sur la route du Général de Gaulle à 

Schiltigheim a notamment été identifiée comme 

un enjeu majeur de développement du réseau de 

transports. 

Dans ce contexte, de nombreuses questions se 

posent en effet à Schiltigheim quant à la 

thématique des mobilités : comment structurer les 

déplacements automobiles considérant l’arrivée 

d’un transport en commun en site propre, quelle 

place offerte pour les cyclistes ? Comment traiter 

la place de Haguenau en tant que trait d’union 

entre les communes Nord et Strasbourg centre ? 

Comment articuler l’offre de transport avec le 

cadre de vie ? 

Ainsi, la consultation sur les mobilités à 

Schiltigheim a été menée dans l’objectif de 

recenser les besoins et les attentes des usagers sur 

le territoire de Schiltigheim, de faire émerger les 

points d’attention et les enjeux qui alimenteront 

les projets et les études de l’Eurométropole de 

Strasbourg et de la commune de Schiltigheim.  

 

2. Rappel des modalités de la consultation 
 

La consultation citoyenne a été lancée le 10 janvier 2019 par une conférence de presse tenue par Mme 

Dambach, maire de Schiltigheim. Jusqu’au 28 février 2019. Trois modes de participation ont été proposés aux 

usagers. 

 

 LE QUESTIONNAIRE MOBILITES 
 

Mise à disposition sur le site internet de l’Eurométropole et de la ville de Schiltigheim entre le 10 janvier et le 

28 février 2019, l’enquête a eu pour objectif d’effectuer un diagnostic plutôt général de l’usage des différents 

modes de déplacement à Schiltigheim. Le questionnaire de l’enquête a également été mis à disposition sous 

un format papier lors des permanences. 
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 LES VISITES SUR SITE  
 

Quatre secteurs de Schiltigheim ont été parcourus en présence de l’équipe projet  

 Le samedi 26 janvier 2019: Le quartier des Ecrivains : il fait actuellement l’objet d’un NPNRU avec de 

forts enjeux de désenclavement vis-à-vis de l’accessibilité multimodale.  

 Le mardi 29 janvier 2019 : Le secteur de la route du Général de Gaulle et du franchissement de la voie 

ferrée : il s’agit d’un secteur sur le parcours du potentiel transport en commun en site propre, à la 

lisibilité complexe. 

 Le samedi 2 février 2019 : Le secteur Fischer-Place de Haguenau : ce secteur à fort potentiel constitue 

le trait d’union entre Schiltigheim et Strasbourg. 

 Le mardi 6 février 2019 : Le cœur historique de Schiltigheim : la centralité s’y développe selon un axe 

Est-Ouest.   

Ces visites ont été animées par un intervenant extérieur à l’Eurométropole de Strasbourg et à la ville de 

Schiltigheim.  

 

 LES PERMANENCES  
 

Trois permanences ont été tenues par l’équipe projet. Les permanences s’organisent sous forme d’un échange 

entre les usagers et l’équipe projet, elles sont le lieu pour s’informer et poser des questions et tout en faisant 

remonter les attentes et les besoins en matière de déplacements à l’équipe projet.  

Les adhérents de la maison du Troisième âge de Schiltigheim ainsi que le conseil citoyen des Ecrivains ont 

également été rencontrés lors d’échanges dédiés.  

 

3. Bilan de la mobilisation citoyenne 
 

 LE QUESTIONNAIRE MOBILITES 
 

Une importante mobilisation citoyenne dans la consultation, qui traduit de fortes attentes en matière de mobilité. 

L’enquête sur les mobilités a mobilisé 2000 participants. Certains questionnaires n’ont pas pu être exploités, 

ce qui rapporte ce chiffre à - tout de même - 1806 réponses! C’est un bilan de participation très positif d’autant 

que cette dernière a permis l’expression majoritaire des actifs.  

      

Figure 1 : Genre, classes d’âge et commune de résidence des participants  
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Quelques précautions d’interprétation des résultats 

L’enquête mobilités a été proposée sur la base du volontariat. Si le nombre de réponses est important, il faut 

être prudent et ne pas généraliser les résultats à l’ensemble des usagers de Schiltigheim, habitants et 

travailleurs étant donné :   

- Une représentation très importante des résidents de Schiltigheim. 

- Un faible taux de réponse parmi les étudiants.  

- Une faible représentation des actifs ne résidant pas à Schiltigheim. 

Par ailleurs, parmi les répondants, on constate notamment une surreprésentation des usagers du vélo. Les 

cyclistes sont représentés à 42% dans l’enquête mobilité alors qu’ils représentaient 7% dans l’Enquête Ménage 

Déplacements de 2009 menée selon une méthode standardisée à l’échelle de l’ensemble du Bas-Rhin. 

L’observatoire des trafics du SIRAC nous indique que les comptages de cyclistes sont effectivement à la hausse 

mais pas dans de telles proportions. Cette participation majoritaire des cyclistes traduit donc de très fortes 

attentes sur cette thématique. 

 

Figure 2 : Mode principal de déplacement des résidents de Schiltigheim, d'après l'enquête mobilité Schiltigheim 2019 et comparaison 
avec les résultats de l’Enquête Ménage Déplacements de 2009 

 

Figure 3:Parts modales des résidents de Schiltigheim, d'après l'Enquête Ménages Déplacements 2009 

L’interprétation des résultats par la collectivité se fera avec vigilance étant donné que les réponses ont été 

collectées sur la base du volontariat. Elles ne sauraient représenter tous les usagers, mais mettent bien en 

lumière les problématiques les plus récurrentes rencontrées par les usagers qui ont voulu s’exprimer.  

 

 LES VISITES SUR SITE, LES PERMANENCES ET LES CONTRIBUTIONS VOLONTAIRES 
 

Les visites sur site ont aussi été un franc succès. Toutes générations confondues, elles ont mobilisé entre 20 

et 40 personnes selon les sites, qui ont parfois bravé le vent, la pluie et le froid pour participer.  

Les permanences enfin, ont permis à celles et ceux qui n’ont pas pu se rendre aux visites de s’exprimer. Là 

aussi, le bilan est positif, avec de riches échanges avec les participants ayant également contribué au 

diagnostic. Entre 6 et 20 participants se sont mobilisés selon les différents rendez-vous. 
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Enfin, de nombreuses contributions ont également été recueillies par le biais de l’adresse mail de la 

consultation, avec entre autres, le relais des associations d’usagers concernés par la thématique des mobilités. 

 

Figure 4 : Déroulé des visites sur site 

 

Figure 5 : Recueil des contributions lors des permanences 
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4. Comment ont été traitées vos contributions ? 
 

Le « livre blanc » a pour objet de faire la synthèse des contributions et des attentes des usagers de Schiltigheim 

ayant participé à la consultation. Pour cela, les enseignements tirés des différents temps forts de la démarche 

sont présentés.  

L’ensemble des contributions a été traité et synthétisé d’abord de manière thématique, mode de déplacement 

par mode de déplacement, cela a permis de prendre de la hauteur et de mettre en perspective les 

contributions issues des différents temps forts de la démarche et celles des associations d’usagers. Des enjeux 

ont donc été dégagés concernant les transports en commun, le vélo, les déplacements à pied et le cadre de 

vie, la circulation et le stationnement. 

Ces enjeux thématiques ont ensuite été déclinés de manière territoriale, selon les secteurs de visite et parfois 

au-delà. L’ensemble de la matière « brute » des contributions se retrouve dans les annexes. 

Se sont ensuite dégagé les perspectives de développement pour la commune en matière de mobilité, qui 

s’accompagnent d’un certain nombre de réflexions préalables. 
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II. Rappel des services de mobilité et des aménagements dédiés 

présents à Schiltigheim 
 

Il nous semble important de rappeler en premier lieu l’offre dont dispose la commune de Schiltigheim en 

matière de déplacements. En effet, la consultation a montré que l’offre irriguant le territoire est encore 

insuffisamment connue. Nous vous proposons donc un rappel des principaux services d’intérêt public à votre 

disposition. 

1. L’offre de transports en commun  
 

Schiltigheim est desservi en transports en commun par le train et les bus CTS. Une desserte d’intérêt local est 

proposée avec la navette. 

 LE TRAIN REGIONAL 
 

La gare de Schiltigheim/Bischheim permet de relier la gare centrale de Strasbourg en 4 minutes seulement.  

Fréquence et amplitude horaire 

Aux heures de pointe circule un train toutes les 30 minutes. Le dernier départ depuis Strasbourg est à 20h23 

en semaine. Le reste de la journée, les horaires ne sont pas réguliers : par exemple, pas de train entre 9h37 et 

11h37. 

Tarification 

Depuis 2015, le train TER peut être utilisé gratuitement dans toute l’Eurométropole pour un usager disposant 

d’un abonnement mensuel ou annuel auprès de la CTS. Il faut préalablement se munir d’une contremarque 

distribuée en boutique CTS si l’on est abonné mensuel ou annuel. A ce jour, le titre unitaire un voyage CTS est 

exclu de ce dispositif combiné CTS-TER.  

 

 LE RESEAU DE TRANSPORT URBAIN DE LA CTS  
 

Le tram B irrigue l’Ouest de la commune le long de l’avenue Mendes France et de la rue du Marais, dans une 

direction Nord-Sud.  

- Le bus G permet de relier l’Espace Européen de l’entreprise à la gare centrale de Strasbourg.  

- Deux lignes de bus « structurantes » en direction de Strasbourg :  

o La L6 (ancienne ligne 6) circule le long de la route du Général de Gaulle permet depuis le 27 

août 2018 de rejoindre la gare TER de Vendenheim en desservant la zone commerciale Nord. 

La deuxième branche permet de rejoindre la Gare TER d’Hœnheim. 

o La L3 (ancienne ligne 4) circule le long de la route de Bischwiller. Elle relie la gare TER de 

Hœnheim au centre-ville de Strasbourg (Les Halles).  

Plus d’informations sur le site internet https://www.ter.sncf.com/grand-est 
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- Trois lignes de bus dites « de rocade » traversent ou peuvent intéresser Schiltigheim pour des 

déplacements dans des directions « Est-Ouest » entre les communes de la première couronne Nord 

et les quartiers de Strasbourg et communes Ouest.  

o La ligne 50 évolue entre Schiltigheim Le Marais et La station de Tram Montagne Verte. 

o La ligne 60 évolue entre la Place Adrien Zeller dans le quartier du Wacken et la commune de 

Mundolsheim.  

o La ligne 70 dessert le sud de Bischheim et relie La Robertsau aux Poteries. 

o La ligne 29 dessert Schiltigheim Campus, depuis les quartiers Ouest de Strasbourg 

Koenigshoffen et Cronenbourg.  

 

Figure 6: Plan du réseau CTS 2018-2019 au niveau de Schiltigheim 

Fréquence et amplitude horaire des services 

 De 7h à 19h en semaine, un 
service toutes les … minutes 

Le dimanche, un service 
toutes les … minutes 

Le dernier départ de la 
journée (approximativement) 

Tram B 4 à 8 minutes 15 minutes Après minuit 

Bus G 4 à 9 minutes 15 minutes Après minuit 

L6 7 minutes 20 minutes Après minuit 

L3 6 à 9 minutes 20 minutes Après minuit 

50 13 minutes 50-55 minutes 21h 

60 30 minutes Pas de service 21h15 depuis le Wacken 

70 15 minutes Pas de service 20h 
Figure 7 : synthèse des fréquences de passage et amplitudes en soirée des services de transports CTS desservant Schiltigheim 
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Tarification 

Le prix de l’abonnement Badgéo varie selon une tarification solidaire. Il tient compte du quotient familial du 

ménage et de l’âge du bénéficiaire.  

 

 LA NAVETTE DE SCHILICK 
 

La navette de Schilick est un service de transport en commun sous la compétence de la commune de 

Schiltigheim, proposé gratuitement aux habitants de la commune. Elle permet une desserte de proximité pour 

relier les différents points d’intérêt et équipements de la commune afin d’avoir une desserte plus fine que ce 

que permet le réseau CTS. 43 points d’arrêts figurent sur son parcours. 

Fréquence et amplitude horaire  

La navette circule de 8h à 12h et de 13h30 à 17h en semaine (premiers et derniers départs), avec un service 

toutes les trente minutes sur la majorité du parcours. 

 

 

Figure 8: Plan 2019 de la navette de Schiltigheim 

Plus d’informations sur le site internet https://www.cts-strasbourg.eu/fr 

 

Plus de renseignements en vous rendant sur le site de la commune de Schiltigheim : https://www.ville-

schiltigheim.fr/vie-quotidienne/circulation-et-stationnement/navette-schilick/ 

Le code du travail indique que la participation de l’employeur aux frais de transport public est obligatoire. 

L’employeur (de droit privé ou public) doit prendre en charge 50 % du prix des titres d’abonnements 

souscrits par ses salariés pour l’intégralité du trajet entre leur résidence habituelle et leur lieu de travail 

accompli au moyen de services de transports publics même si plusieurs abonnements sont nécessaires à 

la réalisation de ce trajet (train + bus par exemple). Cette prise en charge est également valable pour les 

services publics de location de vélo. 

https://www.cts-strasbourg.eu/fr
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 MOBISTRAS 
 

Mobistras est un service de transport à la demande des personnes à mobilité réduite de l'Eurométropole de 

Strasbourg. Ce service s'adresse aux personnes dans l'impossibilité d'utiliser le réseau urbain en raison de 

difficultés de mobilité. Il est accessible sur justificatifs avéré du handicap, après acceptation du dossier par une 

commission d’admission. 

Les navettes Mobistras permettent de se déplacer dans toute l’Eurométropole. Le coût du trajet est celui d’un 

ticket unitaire de la CTS. La réservation du trajet doit s’effectuer au plus tard la veille avant 17h30. 

 

  

Plus d’information sur le site internet http://www.mobi.strasbourg.eu/ 



 
 

Consultation sur les mobilités à Schiltigheim – Livre blanc- Juin 2019 
Eurométropole de Strasbourg – DMEPN - service Tramway et Grands projets  16 

 
 

2. Les aménagements cyclables 
 

Schiltigheim est dotée d’aménagements cyclables mais on note des discontinuités, en particulier sur les axes 

les plus structurants. La carte ci-dessous montre en vert les aménagements existants et en rouge le reste à 

réaliser. En rose apparaissent les rues en zone 30.  

 

Figure 9: Carte des aménagements cyclables existants et projetés, dans le cadre de la mise à jour du Schéma Directeur Vélo (adopté le 
1er mars 2019) 

 

3. L’offre de stationnement public  
 

Le stationnement public sur voirie est géré par la commune. A Schiltigheim, 729 places de stationnement sont 

payantes. Leur localisation est illustrée par la carte ci-dessous. Il s’agit principalement de la route de Bischwiller 

et du cœur historique. Le parking Prévert côté route du Général de Gaulle est également payant. Une 

particularité à Schiltigheim : le stationnement s’organise beaucoup en petites « poches ».  
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Figure 10: périmètre de 
stationnement payant à 
Schiltigheim, 2018 

 

Tarification, depuis le 

1er janvier 2018 

 15 min : gratuit 

 1h : 1€50 

 2h : 3€ 

 3h : 5€ 

 4h : 10€ 

 5h : 15€ 

 Jours gratuits : 

samedi, dimanche et 

jours fériés 

 

La durée maximale de stationnement autorisée est de 5h. Si l’usager ne s’acquitte d’aucune redevance, il devra 

verser un forfait post-stationnement (FPS) d’un montant de 15€. 

Les formules d’abonnement 

Plusieurs formules d’abonnement existent pour stationner sur une longue durée en secteur payant. 

 un abonnement « résidents » : 22€ par mois ou 6€ la semaine, 

 un abonnement « résidents mobiles » : 5 € par mois permettant de se garer de 17h à 18h sur les zones 

payantes. Une solution pour apporter plus de souplesse aux résidents utilisant leur voiture durant la 

journée 

 un abonnement « commerçants » : 23 € par mois, limité à un véhicule par commerce. 

 

  

Plus d’informations sur le site internet de la ville de Schiltigheim : https://www.ville-schiltigheim.fr/vie-

quotidienne/circulation-et-stationnement/stationnement-payant/ 
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4. Les services de mobilités  
 

 L’AUTOPARTAGE AVEC LES VOITURES CITIZ ET YEA!  
 

L’autopartage, s’adresse aux usagers occasionnels de la voiture.  

Le service CITIZ est national. Il permet de louer un véhicule avec un tarif fonction du kilométrage parcouru, de 

la durée de location et de la formule d’abonnement choisi. Le tarif comprend tout ce qui est nécessaire à 

l’utilisation du véhicule : carburant, assurance, entretien. Les voitures CITIZ sont mises à disposition au niveau 

de bornes dédiées. Il faut réserver un véhicule sur une plateforme internet avant utilisation, mais cela peut se 

faire seulement quelques minutes avant l’utilisation. Les voitures louées doivent ensuite être ramenées à la 

station après utilisation, le stationnement est donc garanti. 

10 voitures Citiz sont disponibles sur Schiltigheim, dont 3 à l’Espace Européen de l’Entreprise. Aux limites Nord 

et Sud de la commune, 2 voitures sont aussi disponibles dans le cœur historique de Bischheim et 3 à Strasbourg 

au niveau du Parking P+R Rives de l’Aar.  

 

En outre, Schiltigheim et Bischheim ont 

récemment été intégrées au périmètre 

d’utilisation des voitures Yea! Le service Yea! 

correspond à de l’autopartage en flux libre 

(« free floating »). Il n’y a pas de station, la 

voiture peut être garée n’importe où pourvu 

qu’elle reste dans le périmètre défini. Le 

stationnement est compris dans le prix, même 

en secteur payant. Pour trouver une voiture 

près de chez soi, il faut consulter l’appli mobile 

Citiz qui géolocalise les véhicules arrêtés. Il n’est 

pas nécessaire de réserver avant utilisation. Ce 

service est légèrement plus onéreux que 

l’autopartage Citiz, mais il est plus souple. 

Figure 11 : périmètres définis pour utiliser les voitures Yea ! 2019 (source : site internet Yea !)  

 

 LE VELHOP 
 

Le service Vélhop permet de louer un vélo pour une durée plus ou moins grande, allant de l’heure à l’année. 

Différents types de Vélhop existent : Vélhop classique, Vélhop enfant, vélhop électrique, Vélocargo, Vélhop 

tandem.  

Pour plus de renseignements, consultez le site : https://grand-est.citiz.coop/particuliers 

Pour plus de renseignements, consultez le site : https://yea.citiz.coop/ 
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 Pour louer un Vélhop sur une longue durée, il faut souscrire à un abonnement qui peut être trimestriel 

ou annuel, et venir chercher son vélo en boutique. Le vélo est mis à disposition de l’usager, l’entretien 

et l’antivol sont compris dans le prix.  

 Pour louer un Vélhop sur une courte durée, par exemple pour un usage de quelques heures à une 

journée, l’usager peut se rendre directement en borne 24h/24. Il devra ramener son vélo à la même 

borne après utilisation. 

Il est aussi possible de souscrire à un abonnement annuel pour pouvoir utiliser occasionnellement un Vélhop 

à un tarif horaire moindre. 

Sur Schiltigheim, on trouve une station Vélhop libre-service 24h/24 et une boutique Vélhop. Elles se situent 

aux abords de la Mairie.  

 

 

Figure 12 : Localisation des boutiques et stations Vélhop et des stations Citiz à Schiltigheim et ses environs 

 

 LE PASS MOBILITE 
 

Le pass mobilité est un abonnement proposé par la CTS regroupant à prix avantageux tous les services : 

l’abonnement CTS badgéo, l’abonnement Vélhop pour un usage occasionnel, l’accès gratuit à tous les P+R, 

Rotonde compris, et l’abonnement Citiz.  

  

Pour plus de renseignements, consultez le site : https://velhop.strasbourg.eu/decouvrir-la-location-velo-

a-strasbourg/ 

Le Pass Mobilité bénéficie également d’une prise en charge de 50% par l’employeur. 
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III. Les résultats : les enjeux thématiques 
 

1. Préambule  
 

 SCHILTIGHEIM, CE GRAND HARICOT ! 
 

Avec près de 31800 habitants, Schiltigheim est la 2e plus grande commune de l’Eurométropole de Strasbourg. 

C’est aussi un important réservoir économique, puisqu’elle accueille plus de 17500 emplois. Avec plus d’1 

emploi pour 2 habitants, c’est un territoire très mixte et dynamique.  

Cependant, en matière d’organisation territoriale, la commune à une forme très allongée, et s’avère 

relativement morcelée par différentes limites physiques : l’autoroute, la voie sncf, les grands axes que sont la 

route du Général de Gaulle et la route de Bischwiller. 

- A l’Ouest de l’Autoroute, se trouve l’Espace Européen de l’Entreprise, un secteur à dominante 

d’emploi tertiaire constituant un pôle économique majeur pour l’agglomération. Il compte 8000 

emplois et continue de se développer.  

- Le secteur situé au Nord de la voie ferrée, structuré autour de la route du Général de Gaulle : on y 

trouve la cité des Ecrivains côté Est, l’accès pour Schiltigheim à la gare de Bischheim, les équipements 

publics et notamment le centre nautique, le groupe scolaire et le complexe sportif Leclerc ainsi que la 

Briqueterie. On y trouve aussi le centre commercial E.Leclerc qui est également un important 

générateur de flux. 

- Le secteur sud de Schiltigheim dans le corridor de la route du Général de Gaulle, intégrant les poches 

résidentielles des Poilus et des Malteries.  

- Le secteur CMCO structuré par la rue de la Patrie, la rue de la Mairie et la route de Bischwiller : on y 

trouve les nouvelles opérations Schutzenberger en construction et France Télécom. 

- Au nord se trouve le secteur du cœur historique, qui se développe selon un axe Est-ouest, on y trouve 

des projets urbains tels que la future médiathèque, les Halles du Scilt ou encore le nouvel écoquartier 

Adelshoffen.  

Les équipements de la communes, les zones 

génératrices de déplacements comme l’Espace 

Européen de l’Entreprise et les équipements d’intérêt 

public comme le CMCO, le centre nautique ou encore la 

mairie et la future médiathèque se trouvent ainsi 

dispersés sur le territoire. 

Pourtant, les déplacements internes à la commune sont 

nombreux ! D’après l’enquête mobilité, les 

déplacements à l’intérieur de Schiltigheim couvrent de 

nombreux motifs. Par ailleurs, un tiers des actifs 

résidant à Schiltigheim travaillent dans la commune. 

Figure 13 : Motifs des déplacements dans Schiltigheim, exprimés par les répondants qui habitent Schiltigheim. 

 

28% des actifs de Schiltigheim travaillent à Schiltigheim, soit 3512 habitants.  
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La carte scolaire des collèges impose également les parcours quotidiens des collégiens à travers la commune, 

un découpage en quatre zones d’affectation : l’Ouest de la Route de Bischwiller est affecté au Collège Leclerc, 

le quartier des Ecrivains au collège Lamartine, l’Est de la Route de Bischwiller est affecté au collège Rouget de 

Lisle, et le quartier de la Vogelau est affecté au collège du Ried situé à Hœnheim. 

 

Figure 14 : Affectation des collégiens de Schiltigheim (source : CD67) 

 

 UNE COMMUNE LIMITROPHE DE STRASBOURG MAIS SI LOIN ! 
 

Par ailleurs, par les déplacements des actifs et des jeunes, 

la commune est aussi fortement polarisée vers Strasbourg.  

La totalité de la commune se situe à moins de 3 

kilomètres à vol d’oiseau de la place de 

Haguenau.  

Ces faibles distances vers Strasbourg 

correspondent tout à fait au domaine de 

pertinence du vélo pour les déplacements 

majoritaires.  

44% des actifs de Schiltigheim travaillent à 

Strasbourg, soit 5570 habitants. 

30% des scolaires habitant Schiltigheim 

étudient à Strasbourg, soit 2230 jeunes. 

 

57% des jeunes Schilikois sont scolarisés à Schiltigheim.  
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Plusieurs obstacles sont pourtant 

ressentis par les participants, 

notamment celui du franchissement 

de la place de Haguenau : avec ses 

presque 700 mètres d’étendue, la 

place de Haguenau représente à elle 

seule le tiers du parcours. 

 

 

 

Figure 15: Densités de population dans l'Eurométropole de Strasbourg,  
source atlas 2013 de l’Eurométropole, sur la base des données INSEE 2011 (carroyage 100m*100m) 

Schiltigheim, c’est : 

 31767 habitants 

 Croissance démographique annuelle +0,5% 

 17558 emplois 

 1-1,5 km du Nord au Sud et 5 kilomètres d’Est en Ouest ! 

 763 ha.  

 Une densité de population de 4163 habitants/km2  

source : INSEE 
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2. Les déplacements en transport en commun 
 

 UNE RESTRUCTURATION DU RESEAU DE BUS APPRECIEE   

 

  

Les retours usagers formulés lors des permanences 

et des visites sur site sont très positifs quant au 

déploiement du nouveau réseau de bus dans le 

quadrant Nord de l’agglomération depuis la 

rentrée scolaire 2018.  

Deux tiers des répondants de l’enquête sont plutôt satisfaits ou très satisfaits du réseau de transport : un gain 

pour le confort d’attente, une qualité du service améliorée et des liaisons directes qui n’étaient pas possibles 

avant comme par exemple le lien vers la Zone commerciale Nord : ces retours positifs ont également été 

formulés lors des visites ou des permanences.  

 

  

« On peut enfin acheter des 

tickets au niveau des arrêts, 

suivre les prochains passages 

des bus ! C’est un vrai gain de 

confort !»  

« Les bus semblent plus rapides 

et plus à l’heure.» 

Les apports de la réorganisation du réseau de bus « Quadrant Nord » de septembre 2018 à Schiltigheim  

- Un niveau de service amélioré sur la route du Général de Gaulle et la route de Bischwiller : montée en 

gamme en ligne structurante des lignes 4 et 6, qui deviennent respectivement L3 et L6. Les lignes 

structurantes proposent un niveau de service amélioré en termes de vitesse commerciale et de confort 

pour les usagers (bornes d’information voyageurs, distributeurs automatiques aux arrêts les plus 

fréquentés). 

- L’itinéraire de la L6 a été modifié. Cette ligne permet d’accéder sans correspondance à la Zone 

Commerciale Nord sans correspondance depuis Schiltigheim. 

- Doublement de l’offre située sur la ligne 50 entre la route de Bischwiller et le quartier du Marais. Toutes 

les courses de cette ligne effectuent en effet leur terminus à Schiltigheim Le Marais. 

- Mise en place de la ligne 60, nouvelle ligne de bus reliant Le Wacken au Parc des découvertes, via le 

centre-ville de Schiltigheim. 

- Accès à l’Espace Européen facilité pour les transports en commun par le réaménagement de la rue du 

triage et la gestion par feux des accès au rond-point de l’Europe.  
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Figure 16 : raisons de la non utilisation des transports en commun de la CTS 

Selon les participants, le niveau de service de ces lignes 

structurantes pourrait encore être amélioré : 

systématiser l’usage des priorités aux bus sur tous les 

carrefours à feux, aménager des stations apaisées pour 

éviter que le bus soit dépassé par les voitures et se 

retrouve dans les bouchons après chaque arrêt.   

 

 

 

 

 

 UNE OFFRE DE TRANSPORT QUI RESTE INSUFFISANTE DANS LES DIRECTIONS RADIALES…ET DES 

INQUIETUDES POUR LE FUTUR 
 

Si le nouveau réseau est plébiscité par les participants, ces 

derniers considèrent que les capacités d’accueil restent 

insuffisantes. Les lignes restent saturées du fait d’une demande 

en progression : la fréquentation de la L6 a augmenté de 9% en 

semaine, d’après les premières évaluations de la CTS.  

 

 

 

 

Compte tenues des limites actuelles constatées dans la capacité du réseau de bus, les usagers s’inquiètent de 

la situation future, à l’heure où de nombreux projets d’urbanisation aux abords des routes du Général de 

Gaulle et de Bischwiller sont engagés.  

« Pourquoi ne pas donner une priorité absolue aux bus la nuit, 

lorsqu’il n’y a pas d’enjeu pour la circulation automobile ? »  

« A l’arrêt Moser ou Embranchement, le matin en direction de Strasbourg, il 

faut parfois attendre deux voire trois bus avant de pouvoir monter, tant ils 

sont remplis ! » 

Depuis la mise en service de la L6 

+ 250 voyageurs à l’arrêt Ecrivains 

+ 100 voyageurs à l’arrêt Moser. 
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 LE TRAMWAY, UN CONSENSUS GLOBAL SUR SON UTILITE, ET UNE DIVERSITE DE PROPOSITIONS 

POUR SON PARCOURS 
 

Si le projet d’une nouvelle branche de tramway vers Schiltigheim n’a pas fait l’objet de débats particuliers lors 

des visites sur site et des permanences, les associations de mobilité, les associations et collectifs locaux se sont 

saisies du sujet. On note globalement un consensus sur l’utilité d’un tel projet, qui s’adapterait à la demande 

croissante, améliorerait le confort du voyage, serait une réponse écologique car plus attractive pour les 

automobilistes non convaincus par le bus.  

Néanmoins, une diversité d’avis sur son tracé est exprimée : l’association ASTUS et le collectif Montramjtiens 

soutiennent un tracé route du Général de Gaulle, tandis que l’association Schilick demain voit dans l’arrivée 

du tramway un potentiel de revalorisation et de renforcement de la centralité existante si ce dernier circulait 

le long de la route de Bischwiller (nouvelle médiathèque, hôtel de ville, cœur historique).  

Certains participants à la consultation craignent en revanche les impacts de l’insertion du tramway, 

notamment sur les reports de circulation et souhaiteraient que soit privilégié le renforcement du réseau de 

bus existant. L’association Col’schick soutient cette position, s’agissant d’une solution moins coûteuse en 

investissement et plus rapide à mettre en œuvre. Par ailleurs, le train pourrait venir en complémentarité avec 

la proposition par l’association d’une nouvelle station de TER au niveau des Trois Epis. 

 

 DANS LES DIRECTIONS EST-OUEST, UN SERVICE DE BUS PRESENT MAIS INSUFFISANT POUR LES 

HABITANTS 
 

Les lignes 50 et 60 sont indispensables à la commune car elles permettent de circuler dans les directions Est-

Ouest pour relier les différents « morceaux » de Schiltigheim, ainsi que les quartiers Ouest de Strasbourg et le 

sud d’Oberhausbergen.  

Néanmoins, les usagers du service considèrent qu’il 

n’est pas à la hauteur des attentes : les fréquences 

sont encore insuffisantes, la desserte le dimanche est 

trop limitée, un temps de parcours jugé trop long, un 

niveau de confort inégal au niveau 

des arrêts. L’association ASTUS 

soutient également le renforcement 

des lignes de bus de rocade.  

 

« Comment ferons-nous 

lorsque tous ces gens 

prendront aussi le bus ? » 

 « Pour me rendre à l’Espace Européen de 

l’Entreprise depuis la rue de la Patrie, le 

trajet avec la ligne 60 qui ne passe que 

toutes les 30 minutes me prend 45 minutes 

! J’aimerais prendre les transports mais cela 

ne m’y incite pas ! »  

 « La ligne 50 est pratique mais en semaine 

elle ne passe que toutes les 20 minutes… » 

 

Suite aux premières observations, 

l’offre de la L6 sera renforcée, 

notamment aux heures de pointe. 

Dès septembre 2019, la ligne 70 passera toutes les 20 minutes en heure creuse, contre entre 25 et 30 

minutes aujourd’hui. A moyen terme, c’est la ligne 50 qui sera renforcée. 
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 LA NAVETTE DE SCHILICK, LE SOUHAIT DE MAINTIEN D’UNE DESSERTE DE PROXIMITE 

La navette de Schiltigheim est très appréciée. Ce 

service gratuit permettant une desserte de 

proximité permet notamment à nos aînés 

d’atteindre les différents points d’intérêt de 

Schiltigheim. A travers le questionnaire, mais aussi 

lors des échanges avec nos aînés, nous recueillons 

le souhait du maintien de ce service. 

Concernant l’utilisation du réseau CTS, c’est aussi 

l’accès aux stations qui questionne : sur le parcours 

permettant de rejoindre les stations du réseau 

CTS, davantage de bancs sont souhaités pour faire 

des pauses, et les trottoirs doivent être sans 

encombre. 

Par ailleurs, la nécessité 

d’augmenter la capacité du matériel roulant du 

réseau de bus de la CTS implique la réduction du 

nombre de places assises, rendant les 

déplacements plus complexes par les aînés. 

 

 UNE GARE AVEC UN POTENTIEL INTERESSANT MAIS ENCORE TROP MECONNUE ET TROP PEU 

ACCESSIBLE 
 

 

Le train TER reste sous utilisé, malgré une offre 

complémentaire à celle offerte par les lignes L6 et L3 du 

réseau de bus de la CTS. 5% des répondants à l’enquête 

prennent le train en gare de Bischheim, pour autant, 24% 

des réponses à la question « quelle est votre destination 

principale avec le réseau CTS » concernent la gare centrale 

de Strasbourg, accessible de manière directe en 4 minutes 

par le train. Les participants qui utilisent le train sont des 

utilisateurs plutôt 

réguliers (motif 

travail) et en sont majoritairement satisfaits. 

 

« La navette c’est 

formidable, 

heureusement 

qu’elle existe ! » 
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Figure 17 : Part des répondants déclarant utiliser au moins occasionnellement le train en gare de Bischheim. 

     

Figure 18 : difficultés mises en avant par les non utilisateurs du train TER en gare de Bischheim (nombre de mentions). A droite, les 
escaliers permettant de se rendre à la gare depuis le pont ferroviaire rue d’Erstein : leur accessibilité est difficile pour les personnes à 
mobilité réduite et pour les cyclistes. 

Les raisons de non utilisation de la gare communiquées par 

les participants sont principalement les fréquences 

insuffisantes, l’amplitude horaire du service, ainsi que les 

conditions d’accès à pied et à vélo. Le manque de lisibilité 

du service, ainsi que l’absence d’une borne d’achat des 

billets en gare sont aussi des freins. 

 

En dehors des périodes du matin et du 

soir où un train circule toutes les 30 

minutes, la desserte reste cependant 

trop aléatoire en journée, et aucun 

train ne s’y arrête le samedi, le 

dimanche et les jours fériés. Les 

associations  insistent sur ces fragilités. 

Les conditions d’accès à pied et à vélo sont actuellement difficiles, la gare est tournée vers l’Est. Il y a consensus 

dans les contributions des participants pour signaler le besoin d’une solution d’accès ouverte à 360° pour les 

piétons et les cyclistes. 

Parmi les autres difficultés pointées par les participants, la localisation de la gare par rapport à l’origine ou à 

la destination du déplacement est un frein qui pourrait également s’atténuer moyennant une meilleure 

accessibilité à vélo à la gare. 

« Le lien vers la gare 

de Strasbourg en 

bus pourrait être 

amélioré ».  

Ce qui m’inciterait à utiliser ce service ?  

« Une borne pour acheter des titres de 

transport »,  

« un accès poussette facilité »,  

« qu'il soit accessible avec un ticket et 

pas uniquement un abonnement ».  



 
 

Consultation sur les mobilités à Schiltigheim – Livre blanc- Juin 2019 
Eurométropole de Strasbourg – DMEPN - service Tramway et Grands projets  28 

 
 

Figure 19: la zone verte accède à pied à la gare en moins de 10 minutes, escalier sous le pont non pris en compte (source géoportail), 

L’accès à la gare en transports en commun est jugé insuffisamment attractif : les lignes 50 et 60 desservent 

par le sud au niveau de la rue de Lauterbourg, la ligne 70 dessert par le Nord le long de la rue de Périgueux, 

mais les arrêts restent loin du quai de la gare et nécessitent de franchir encore des escaliers. Par ailleurs, il est 

aussi suggéré par l’association ASTUS que l’arrêt du car TER (qui prend le relais lorsqu’il n’y a pas de train) 

s’effectue devant la gare pour davantage de lisibilité et de confort pour l’usager. 

 

 UNE BILLETTIQUE PERFECTIBLE 
 

Les participants ont aussi fait part de leurs difficultés pour utiliser 

le ticket CTS rechargeable : ce dernier présenterait une limite pour 

un usage professionnel car aucune preuve d’achat n’est délivrée 

pour la consommation d’un titre (justification employeur). Par 

ailleurs, les usagers regrettent qu’il n’y ait pas de visibilité sur le 

nombre de trajets restants et que le rechargement du ticket 

implique la suppression des titres restants. Le système du ticket 

rechargeable est jugé « compliqué » par les participants, et ils indiquent qu’il ne fonctionne pas toujours. 

« Lorsqu’il reste 

seulement un 

ticket dessus, si 

on recharge, on 

le perd.» 

 

La création d’une liaison permettant de franchir les voies ferrées directement depuis le quartier des 

Ecrivains est un sujet prioritaire pour l’Eurométropole de Strasbourg et les communes de Schiltigheim et 

Bischheim dans le cadre du renouvellement urbain et du quartier des Ecrivains. Il a récemment fait l’objet 

d’une demande de subvention à l’ANRU*. 
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Concernant l’utilisation du train en gare de Bischheim, le fait qu’il n’y ait pas de borne d’achat des billets en 

gare, et que l’on ne puisse pas prendre le train avec un titre unitaire CTS constitue un frein pour les usagers 

potentiels.  

En matière d’accessibilité aux services de mobilité, la FNAUT demande la création de davantage de guichets 

et de points d’information multimodaux sur la commune de Schiltigheim, afin de mieux relayer l’offre de 

service proposée dans la proximité. 

 

  

Depuis septembre 2019, des bornes d’achats pour les titres de transport CTS ont été installées.  

- Sur la route du Général de Gaulle et la route de Brumath au niveau des arrêts Poincaré, et Ecrivains. 

A court terme une autre borne est prévue au niveau de Trois Epis. 

- Sur la route de Bischwiller, au niveau de Cheval Blanc, et Maison Rouge. A court terme une autre 

borne est prévue à Schiltigheim Mairie. 
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3. Les déplacements à vélo 
 

 LE VELO, UN MODE DE TRANSPORT TRES UTILISE, MAIS DES CONDITIONS D’UTILISATION 

CRITIQUEES 
 

La moitié des répondants à l’enquête font du vélo au 

moins 2 à 3 fois par semaine, et parmi eux les deux 

tiers utilisent systématiquement le vélo pour leurs 

déplacements. Mais les cyclistes sont globalement 

insatisfaits de leurs conditions de déplacements : les 

trois quart des répondants se disent plutôt insatisfaits 

ou très insatisfaits !  

  

 LE MANQUE D’AMENAGEMENTS CYCLABLES, PREMIERE RAISON D’INSATISFACTION 
 

 

Figure 21 : difficultés mises en avant par les usagers du vélo 

Le manque d’aménagements cyclables est la 1ère raison d’insatisfaction des 

participants usagers du vélo à Schiltigheim, il a été mentionné plus de 930 fois. Un 

bilan qui avait déjà été fortement pointé dans le cadre du grand baromètre des villes 

cyclables mené par la FUB* en 2017 (résultats pour Schiltigheim ci-contre).   

La route de Bischwiller, la route du Général de Gaulle et la rue Saint Charles, principale 

liaison Est-Ouest dans la partie Sud de la commune, sont les trois principaux lieux de 

difficulté rencontrés par les participants.  

Il s’agit des voies les plus circulées de la commune, le long desquelles les 

aménagements cyclables sont discontinus ou inexistants.  

Concernant la route de Bischwiller et la route du Général de Gaulle, ces voies sont en 

effet des passages obligés, étant donné le maillage des voiries car il n’y a pas ou peu 

d’alternatives possibles dans les ruelles, ces dernières étant plutôt orientées dans les directions transversales.  

Figure 20: fréquence d'utilisation du vélo par les participants 

« La 

cohabitation 

voitures/vélos 

est trop 

dangereuse.» 
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Concernant la rue Saint Charles, les participants indiquent que les voies de desserte du quartier des Malteries 

pouvant servir d’alternatives à la rue Saint Charles ne sont pas suffisamment confortables.  

   

Figure 22 : la rue Saint Charles 

 

Figure 23 : Réponses à la question « quels sont les lieux où vous aimeriez vous rendre à vélo mais où vous ne pouvez pas ? » en nombre 
d’occurrences (trois réponses possibles) 

  

Les réaménagements en faveur du vélo prévus à court terme sur le ban communal de Schiltigheim : 

- Rue de la Glacière (2019) : Passage en zone 30  

- Rue des Petits Champs (2019) : mise à double sens vélo  

- Piste cyclable le long du Canal de la Marne au Rhin entre Bischheim et Strasbourg (2019): 

élargissement de la piste et séparation des cyclistes et des piétons. 

- Route du Général de Gaulle (2019) : marquage d’une bande cyclable dans le sens Nord-Sud entre 

la rue des Malteries et la rue des deux Ponts. 

- Avenue Mendes France (2020) : traitement des points durs des aménagements existants 

(intersections notamment). 

- Axe route de Bischwiller - rue Principale - rue de la Charrue (2020) : traitement des points durs des 

aménagements existants (intersections notamment). 

 

« On ne peut pas se 

contenter de pistes 

cyclables là où ça ne 

gêne personne »  

Alsace Nature 
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 AMELIORER LE CONFORT ET LA SECURITE PAR UNE SEPARATION PLUS CLAIRE ET PLUS 

RESPECTEE DES ESPACES AVEC LES AUTRES USAGERS (PIETONS ET STATIONNEMENT) 
 

De nombreux usagers et de non usagers 

pointent les problèmes d’encombrement 

des itinéraires par les autres usagers. Le 

cycliste qui se sent en danger sur la route en 

raison de la circulation générale circulera 

sur le trottoir, mettant en danger ou en 

inconfort le piéton.  

  

 

 UN SOUHAIT DE POUVOIR CIRCULER DE MANIERE SECURISEE DANS TOUS LES SENS, SELON LE 

CHEMIN LE PLUS COURT 
 

Dans les rues dites « de desserte » qui se prêtent particulièrement à l’abaissement des vitesses automobiles à 

30 km/h (par opposition aux axes dits « de distribution » ou « structurants »), le cycliste aimerait pouvoir 

circuler de manière sécurisée. Dans les zones 30 à sens unique pour les voitures, le double sens cycliste est la 

règle. Les participants ont exprimé le souhait que ces facilités de circulation à vélo soient généralisées : mise 

en adéquation de la signalisation avec la règlementation, aménagements ponctuels pour faciliter le croisement 

des usagers si nécessaires…  

 

 UN BESOIN DE STATIONNEMENT VELO SECURISE 
 

Le déploiement des infrastructures sécurisées pour des 

trajets continus à vélo est une chose, mais d’autres 

leviers sont à actionner pour inciter à faire du vélo et 

améliorer le confort des cyclistes actuels : la lutte contre 

le vol de vélo, le déploiement et l’optimisation de l’offre 

d’arceaux vélo sur l’espace public ou encore la 

sécurisation du stationnement vélo dans l’habitat social.

[Je ne fais pas de vélo car] 

« Je me suis fait voler 

mon vélo.», 

 « J’ai peur de me le faire 

voler.» 

Figure 24 : à gauche, voiture en stationnement au droit du gymnase rue des Malteries, mettant en danger le cycliste en sens inverse. A 
droite, le cycliste circulant sur trottoir route de Bischwiller lorsqu’il n’y a plus de piste cyclable. 

 « Le danger occasionné par les 

automobilistes qui ne respectent 

pas le code de la route (vitesse, 

stationnement). »  

« La voiture est reine à 

Schiltigheim. » 
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 PROMOUVOIR L’USAGE DU VELO 

 

Chez les jeunes 

20% des jeunes de moins de 18 ans et 30% des jeunes de 18 à 25 ans   n’utilisent jamais le vélo. Le potentiel 

de progression est important. A l’inverse, plus d’un quart des jeunes, les deux catégories confondues, l’utilisent 

systématiquement pour leurs déplacements en lien avec Schiltigheim.  

Au-delà des aménagements, un sujet 

également rapporté durant la consultation 

est celui du jalonnement des itinéraires 

cyclables, qui pourrait selon les participants 

être amélioré.  

 

 

Figure 25 : les raisons de non utilisation du vélo pour les moins de 25 ans

 

« Pour inciter les jeunes à se rendre 

aux établissements scolaires à vélo, 

montrons leur le chemin jusqu’au 

lycée ou jusqu’au collège » 

Pour promouvoir l’usage du vélo chez les jeunes, des ateliers « écomobilité » sont lancés sur 5 écoles 

élémentaires de l’Eurométropole de Strasbourg.  

Sur Schiltigheim, cela concerne l’école Leclerc à Schiltigheim. L'animation de deux ateliers par école est 

confiée par l’EMS au prestataire RIBI, et mobilise parents et enseignants. 

1ère phase : le diagnostic des mobilités actuelles et d'accessibilité aux abords des établissements scolaires 

en s'appuyant sur l'expertise d'usage des parents et des enseignants, notamment à partir de la cartographie 

des parcours à partir des adresses anonymisées des enfants, et de questionnaire à main levée des modes 

de déplacement.  

2ème phase : le plan d'actions avec des propositions d'aménagements plus ou moins lourds. Sont 

notamment prévus la création d'une flotte de vélo enfants pour l'ensemble des écoles de Schiltigheim ainsi 

que le renforcement de l'offre de stationnement vélo et trottinettes dans les écoles. 

5 nouvelles écoles de l’Eurométropole seront étudiées à la rentrée 2019. 

Un bailleur social souhaitant adapter un immeuble collectif ou une collectivité souhaitant adapter un 

établissement scolaire pour y intégrer des stationnements vélos sécurisés bénéficie, depuis février 2019, 

d’un subventionnement de 60% par l’Etat via le dispositif des certificats d’économie d’énergie (suite du 

programme Alveole 1).  
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Chez les adultes 

L’enquête a révélé qu’un certain nombre d’usagers adultes ne font pas de vélo car ils se sentent en danger, 

mais aussi parce qu’ils n’ont jamais appris.  

 

 

 

 

 

  

 Je ne fais pas de vélo car… « je ne sais pas faire de vélo », 

« la peur et la vitesse des autres cyclistes », « Je ne sais 

pas faire du vélo » 

« Il n’y a pas de douche dans mon entreprise » 

 

Rue de la 2e Division Blindée à Schiltigheim se trouve une piste d’apprentissage sur la  sécurité routière. Le 

Cadr67 y propose sur inscription des cours de vélo pour adultes sur 10 séances.   

Le 1er mars 2019, Le conseil de l’Eurométropole a adopté le Plan d’Actions pour les Mobilités Actives (PAMA). 

Ce document fixe les orientations pour les prochaines années en matière de développement de l’offre pour 

inciter à la pratique du vélo et de la marche. Les infrastructures sont certes un levier essentiel, mais 

désormais c’est toute l’offre de services associés à la pratique du vélo et de la marche qu’il faut déployer !  

Le PAMA est téléchargeable sur strasbourg.eu, rubrique actions et projets, transports et déplacements, 1ère 

agglomération cyclable de France. 
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4. Les déplacements à pied, le cadre de vie 
 

 DES PIETONS PLUTOT SATISFAITS DE LEURS DEPLACEMENTS DANS SCHILTIGHEIM 
 

D’après l’enquête, près de 80% des répondants se disent plutôt satisfaits ou très satisfaits des conditions de 

déplacement à pied dans Schiltigheim. 

Globalement, les usagers de Schiltigheim aiment se déplacer à pied. Pour les participants mécontents, les 

difficultés principales résident dans l’étroitesse et l’encombrement des trottoirs ainsi que dans les traversées 

jugées dangereuses. Les déjections canines font aussi grincer des dents.  

     

 AMELIORER LE CONFORT ET LA SECURITE PAR UNE SEPARATION PLUS CLAIRE ET PLUS 

RESPECTEE DES TROTTOIRS AVEC LES AUTRES USAGERS (VELOS ET STATIONNEMENT) 
 

D’après l’enquête, la première raison d’insatisfaction des répondants quant à leurs déplacements à pied est 

l’encombrement des trottoirs. Le corolaire : des trottoirs jugés trop étroits.  

Dans les rues passantes dépourvues d’aménagements cyclables, le cycliste désirant rouler en sécurité circule 

sur les trottoirs (ce qui lui est interdit s’il a plus de huit ans). Si les personnes à mobilité réduite sont les plus 

impactées par ces pratiques, il est entendu que cette situation est aussi inconfortable pour le cycliste que pour 

le piéton.  

 

Figure 26 : Réponses à la question « Citez un lieu où vous aimeriez vous déplacer à pied mais où vous ne pouvez pas. » en nombre 
d’occurrences (source enquête mobilités Schiltigheim). 
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La route de Bischwiller, la route du Général de Gaulle et la rue Saint-Charles sont les trois principaux lieux de 

difficultés rencontrées par les piétons. Ce sont aussi les trois points noirs principaux pointés par les cyclistes 

car dépourvus d’aménagements.  

Le second problème résiderait dans l’encombrement des trottoirs par le stationnement. Certaines places de 

stationnement ont par le passé été marquées en empiétant sur les trottoirs, (c’est notamment le cas route du 

Général de Gaulle), réduisant mécaniquement la place du piéton. L’autre problématique, le stationnement 

illicite, relève quant à lui d’un manque de civisme des automobilistes et des possibilités de contrôle par les 

agents de stationnement de la commune.  

 

 RENDRE LES AXES PRINCIPAUX  PLUS PERMEABLES AUX PIETONS EN FACILITANT LES 

TRAVERSEES DES PIETONS ET DES CYCLISTES 
 

Plusieurs intersections ont été pointées comme problématiques pour les piétons : traversées trop longues, 

marquage piéton effacé - notamment le long de la route du Général de Gaulle-,  manque de co-visibilité entre 

les piétons et les automobilistes.  

 

 DES CHEMINEMENTS VERS LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES A ORGANISER ET A SECURISER 
 

Les participants ont fait par des difficultés qu’ils rencontrent pour emmener leurs enfants à pied ou à vélo à 

l’école. Les raisons communiquées sont en l’étroitesse des trottoirs incompatible avec le flux important de 

piétons (entrée et sortie des établissements scolaires notamment). Certains parents rapportent qu’ils sont 

contraints d’emmener leurs enfants à l’école en voiture en raison d’un sentiment de vulnérabilité le long des 

axes fortement circulés. Les vitesses aux abords des établissements scolaires sont à maîtriser.  

 

 RENFORCER LES ZONES PIETONNES ET LES ESPACES VERTS 
 

Le centre-ville de Schiltigheim est très apprécié par les participants, mais ces derniers déplorent le manque  

d’espaces apaisés.  Les répondants à l’enquête font en effet ressortir les rues du cœur historique comme lieux 

de désir pour circuler à pied.  Certains aimeraient davantage d’espaces verts : les îlots de chaleurs se 

multiplient, il faut préserver des espaces verts et aménager davantage de cheminements ombragés. Ces 

revendications sont aussi relayées par les associations : Alsace Nature voudrait « redonner de l’air » aux 

Schilikois, notamment par une piétonisation du cœur historique.  

 

  

A court terme (2019), un nouveau réglage des feux est prévu au niveau de la traversée piétonne au niveau 

du carrefour Route du Général de Gaulle/rue d’Erstein, afin de mieux sécuriser les piétons. 
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5. La circulation motorisée et le stationnement 
 

 PARMI LES PARTICIPANTS, DES AUTOMOBILISTES PLUTOT SATISFAITS DES CONDITIONS DE 

CIRCULATION A SCHILTIGHEIM.  
 

  

La première raison de non satisfaction de l’automobile 

est le temps de parcours. Vient ensuite le problème de 

stationnement à l’arrivée. 

Les difficultés signalées se rencontrent notamment sur la 

route de Bischwiller et sur la route du Général de Gaulle, sur 

la route de Brumath au niveau de l’accès aux échangeurs 

Nord (côté Bischheim), ainsi que dans l’Espace Européen de 

l’Entreprise. 

 

 

 LES NON UTILISATEURS CONSIDERENT LES AUTRES MODES PLUS COMPETITIFS 
 

En raison d’un important nombre de déplacements internes à la commune, 

mais aussi d’une forte polarisation vers Strasbourg pour les actifs et les 

scolaires, les Schilikois parcourent principalement des courtes distances, 

généralement inférieures à 5 kilomètres. Ces distances correspondent au 

domaine de pertinence du vélo. En voiture, les aléas du trafic ainsi que les 

temps (et parfois les coûts) de stationnement rendent ce mode, pour les mêmes trajets, 

moins compétitifs. 

 

 L’AUTOMOBILE RESTE LARGEMENT UTILISEE  
D’après l’enquête, 16% des répondants n’utilisent jamais la 

voiture, et 24% des répondants l’utilisent toujours.  Les 

deux tiers des répondants utilisent donc la voiture en 

complémentarité des autres modes de déplacements.  

Figure 28 : fréquence d’utilisation de la voiture 

«Il y a un manque de 

visibilité à certains 

croisements. » 

 «La circulation en 

voiture dans l‘EEE est 

catastrophique. » 

 

Etant donné le profil des participants à la consultation, majoritairement cyclistes, les contributions 

recueillies ne nous semblent pas refléter totalement la situation. 

Figure 27 : Difficultés mise en avant concernant par les 
répondants concernant les conditions de déplacement en 
véhicule motorisé  

« Le vélo 

est plus 

pratique, 

plus 

rapide et 

gratuit » 
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 DES DIFFICULTES DE STATIONNEMENT SOULEVEES PAR LES REPONDANTS, EN PARTICULIER 

POUR LE RESIDENT. 
 

Le niveau de satisfaction des participants concernant le stationnement 

est mitigé, avec 48% de répondants satisfaits. Les croisements issus de 

l’enquête ne montrent pas de grands contrastes permettant de 

distinguer les raisons de l’insatisfaction selon le motif de 

stationnement, mais les visites sur site ont mis en évidence 

d’importantes problématiques de pression du stationnement sur voirie dans les secteurs résidentiels.  

  

 

 SE GARER PLUS LOIN POUR DEVELOPPER LES TRANSPORTS ET AU VELO : UNE MAJORITE DE 

REPONDANTS EST POUR 
 

Parmi les répondants, 70% de 

personnes sont favorables à 

une délocalisation du 

stationnement sur les grands 

axes, avec des attentes pour 

une restitution de la capacité 

de stationnement supprimée. 

Les participants qui habitent 

Schiltigheim sont plus 

particulièrement favorables à 

cette mesure. 

  



 
 

Consultation sur les mobilités à Schiltigheim – Livre blanc- Juin 2019 
Eurométropole de Strasbourg – DMEPN - service Tramway et Grands projets  39 

 
 

 UN ENJEU FORT D’INCITER ET D’ACCOMPAGNER LE CHANGEMENT DES PRATIQUES DANS LE 

CAS DE L’ARRIVEE D’UN TRAMWAY 
 

Près de la moitié des répondants utilise son véhicule systématiquement ou régulièrement pour les 

déplacements en lien avec Schiltigheim. 

La mise en place d’un service structurant de transport devrait impérativement être le moteur d’un 

changement des pratiques de déplacements, l’ensemble du système étant lié. 
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IV. Les résultats : déclinaisons territoriales (visites sur site) 
 

1. Le secteur des Ecrivains 
 

 POURQUOI CE SITE ?  
 

Le secteur des Ecrivains sera prochainement l’objet de très fortes mutations urbaines. La cité des Ecrivains, 

côté Est de la route du Général de Gaulle, fait l’objet d’un important projet de renouvellement urbain qui 

s’effectuera progressivement sur une dizaine d’année. Côté Ouest de la route de Brumath, le projet ISTRA 

prévoit également un nombre important de logements, ainsi que de nouveaux équipements (publics).  

Outre la densification importante du secteur prévu dans les prochaines années, l’organisation des mobilités 

sera dans ce contexte profondément modifiée. 

Enfin, ce secteur est aussi un lieu stratégique pour les transports en commun : il est adossé à la gare TER de 

Bischheim, et se situe au croisement de nombreuses lignes de bus.   

 

 LES ENJEUX ISSUS DES CONTRIBUTIONS DES VISITEURS  
 

 

Concernant les déplacements à vélo 

1. Absence de pistes cyclables:  

- Absentes sur toutes les voies fortement circulées qui encadrent le site des Ecrivains (Avenue de 

Périgueux, rue Lamartine, route du Général de Gaulle au droit des Ecrivains, rue d’Erstein). 

- Pas de liaison Est-Ouest vélo. Mieux organiser le partage de l’espace public. 
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- Manque de continuités cyclables le long de la route du Général de Gaulle, les pistes s’arrêtent devant 

Leclerc. 

 

2. Problème d’accès à vélo au centre-commercial: pas de lisibilité pour y aller et stationnement vélo à 

revoir. 

 

Concernant les accès aux établissements scolaires, les déplacements piétons et le cadre de vie  

1. Accès à la nouvelle école Ecrivains, prévue en face du centre commercial Leclerc 

- Dépose minute + traversées piétonnes et stationnement cars, à réfléchir de manière globale avec 

nouvelle organisation des accès parking Leclerc 

- Sécuriser les accès (traversées piétonnes compatibles avec nouveau schéma d’accès à Leclerc?).  

 

2. Accès à l’école Prunelliers  

- L’école ne dispose pas de dépose minute pour les automobiles. Les enfants sont emmenés en voiture 

alors qu’ils habitent à côté.  

- Pourquoi pas des navettes scolaires pour pallier à cette insécurité. 

- Pour inciter à venir à pied, il faut sécuriser les accès à l’école et aménager des cheminements 

piétons/vélos entre le quartier des Ecrivains vers l’école. 

 

3. Traversées piétonnes 

- Route du Général de Gaulle : la traversée est trop proche du carrefour et les automobilistes qui 

tournent arrivent trop vite (manque de co-visibilité).  

- Avenue de Périgueux (flux piétons, scolaires, voitures).  

- Traversées dangereuses rue d’Erstein et zone futur rond-point. 

 

4. Accès école Leclerc : revoir le positionnement pistes cyclables / voies piétonnes (peu confortable pour 

les piétons).  

 

5. Collège Lamartine : problème dépose-minute. Manque arrêts de cars pour les sorties scolaires.  

 

6. Accès PMR : De manière générale, les liaisons piétonnes PMR depuis le quartier des Ecrivains sont de 

mauvaise qualité. 

- Obligation de faire des détours pour accéder aux grands axes. Exemple accès à l’arrêt de bus Poincaré 

- Encombrement des trottoirs par du stationnement sauvage. 

  

Localement, les ateliers écomobilité et les expérimentations évoquées dans le chapitre précédent sur le 

vélo contribueront à sécuriser les parcours à proximité de l’école Leclerc (site pilote).  
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Concernant les transports en 

commun  

 

1. Le nouveau réseau de bus 

- La réorganisation des bus 

dans le quadrant Nord avec 

les lignes L3 et L6 est 

appréciée : Information en 

temps réel sur les lignes 

structurantes et DAB, les 

lignes sont plus rapides.  

- Si un tram devait arriver, il 

faudra s’assurer du maintien 

des liaisons offertes par le 

réseau de bus (accès ZCN).  

 

2. Saturation des lignes de bus structurantes : la capacité est toujours insuffisante. Inquiétudes vis-à-vis 

de la densification du quartier (Istra + nouveaux immeubles derrière la pharmacie).  

 

3. Gare de Bischheim : valoriser l’accès à la gare  

- Peu de gens savent que le train est sans surcoût pour un abonné Badgéo dans l’Eurométropole. 

- Fortes attentes pour une passerelle ou un tunnel modes actifs / souterrain afin de mieux accéder à la 

gare. 

 

4. Tarification transports en commun. Pour les usagers du réseau sans emploi, pas de prise en charge de 

50% par l’employeur. 

 

Concernant la circulation motorisée  

1. Accès route de Brumath, quid de la 

capacité d’accueil des voitures si tramway? 

2. Inquiétudes quant au fonctionnement 

circulatoire des accès à Leclerc dans le 

cadre du projet d’extension. Proposition de 

création d’un bouclage entre la route du 

Général de Gaulle et la rue d’Erstein à 

l’arrière du centre commercial. 

 

Concernant le stationnement 

 

1. Véhicules utilitaires hors cases, occupation des trottoirs très gênante.  

2. De manière générale pas suffisamment de stationnement pour les résidents dans le quartier, les 

« tours » et les « barres » n’ont pas de stationnement dédié.  
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3. Site de l’ancienne gendarmerie. Ce site était à l’origine prévu pour restituer l’offre de stationnement 

réduite en raison du tramway, il sera important de prévoir de nouvelles poches de stationnement si 

ce site est finalement occupé par autre chose. Quid du stationnement avec le Tram? 

 

 

 

 

Les apports du projet de NPNRU pour le quartier  

Le projet de renouvellement urbain de la cité des Ecrivains prévoit le réaménagement du square 

Chateaubriand/Brand, ainsi que plusieurs autres rues du quartier. L’élargissement des rues Brandt, Mistral 

et Ronsard est aussi prévu pour une requalification en profondeur intégrant la création de stationnement 

longitudinal. Le fait de mieux organiser le stationnement permettra de limiter les stationnements sauvages 

sur les trottoirs. Par ailleurs, le quartier sera beaucoup plus ouvert vers l’extérieur et les cheminements 

rendus plus accessibles, avec notamment la création de liaisons pour les piétons le long de la route du 

Général de Gaulle. 

La résidentialisation des pieds d’immeubles est également prévue par le programme, afin de mieux 

organiser les places de stationnement.   

Le réaménagement de la rue d’Erstein fait également partie du programme, ainsi que la création d’une 

grande coulée verte entre la route du Général de Gaulle et la Gare de Bischheim, ce qui offrira des solutions 

confortables de déplacements dans les directions Est-Ouest pour les piétons et les cyclistes. 

La création d’un franchissement des voies de la SNCF depuis cette coulée verte est également inscrite au 

programme du NPNRU.  

 

 
Figure 29 : la coulée verte prévue dans le cadre du projet de NPNRU des Ecrivains, entre la route du 
Général de Gaulle et la gare de Bischheim 
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 SYNTHESE DES CONTRIBUTIONS 
 

- A l’intérieur de la cité des Ecrivains, une offre de stationnement à améliorer et  à organiser. 

- Des aménagements cyclables à rendre continus, là où ils sont nécessaires, c’est-à-dire sur les rues 

fortement circulées autour de la Cité des Ecrivains. 

- Inciter à l’utilisation de la gare par son ouverture à 360° et davantage de communication. 

- Dans le cadre d’un projet de transport de masse, proposer une solution de transport non dégradée 

par rapport au réseau actuel - qui apporte une grande satisfaction- en soignant notamment les 

correspondances en cas de coupure de lignes. 

- L’arrivée du tramway devrait tenir compte de l’accessibilité automobile et des besoins de 

stationnement, qui doivent être pensés à l’échelle de l’ensemble du quartier (au regard notamment 

du projet NPNRU et du projet d’extension du centre commercial E. Leclerc).  

 

  

Le projet d’extension du centre commercial E. Leclerc 

Dans le cadre de son extension et de sa modernisation, le centre commercial E. Leclerc rationaliserait le 

nombre d’accès sur la rue d’Erstein par une entrée unique au niveau du croisement avec la rue Lamartine, 

au lieu de quatre points d’entrée ou de sortie aujourd’hui sur la rue. Ce carrefour unique sur la rue d’Erstein 

pourrait être l’opportunité de sécuriser les traversées piétonnes. L’accès depuis la route du Général de 

Gaulle le long du cimetière serait quant à lui conservé. 
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2. La route du Général de Gaulle et le franchissement ferroviaire 
 

 POURQUOI CE SITE ?  
 

La route du Général de Gaulle est un passage obligé pour de très nombreux usagers, à commencer par les 

habitants du quartier puisqu’elle irrigue tous les déplacements dans une direction Nord-Sud.  

Elle est fortement circulée par tous les modes de déplacements : les écoliers et collégiens  se rendant aux 

établissements scolaires Leclerc et Mermoz, l’activité de la ville, les voitures riveraines mais aussi le transit, les 

activités commerciales et industrielles comme notamment la brasserie Heineken dans la rue Saint Charles. Par 

ailleurs, cet axe est également fléché par le Schéma Directeur des Transports pour y insérer un tramway. Ainsi, 

de nombreux besoins et de nombreuses fonctions sont à satisfaire dans un espace relativement contraint, 

qu’il conviendra de partager au mieux.  

 

 LES CONTRIBUTIONS DES PARTICIPANTS, PAR THEMATIQUE 
 

Concernant les déplacements à vélos 

1. Rue St Charles et rue des Malteries: manque de 

lisibilité au niveau des traversées piétonnes et 

vélo 

2. Pistes cyclables: importantes lacunes dans les 

continuités cyclables route du Gal de Gaulle et 

Rte de Bischwiller : danger ressenti vis-à-vis des 

bus et des voitures circulant à des vitesses 

élevées et frôlant les usagers. 

3. Conflits piste cyclable prise à contre sens le long 

du cimetière Sainte-Hélène. 

4. Qualité des pistes: revêtement glissant des 

nouvelles pistes au sud du secteur.  

5. Dans les rues à sens unique, (rue de 

Mundolsheim) le vélo ne peut pas toujours 

circuler dans les deux sens. 

6. Eclairage des pistes depuis la place de Haguenau. 

7. Stationnement sauvage de véhicules sur les 

pistes cyclables. 

  

« Passer la route du Général de 

Gaulle à 30km/h »  « Marquer des logos vélos pour 

rendre le cycliste plus visible »  

« Aménager une vraie alternative à la 

route du Général de Gaulle, comme 

par exemple la rue des Poilus »  
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Concernant les déplacements à pied 

1. Long de la route du Gal de Gaulle : sécurité des 

cheminements piétons : les scolaires primaire et 

collégiens doivent remonter toute la route du 

Général de Gaulle jusqu’au groupe Leclerc – conflits 

vélos sur les trottoirs ;  

2. Lacunes de perméabilité piétonnes est/ouest: la rue 

Saint Charles n’est pas praticable ni pour un piéton 

ni pour un cycliste (rue Baltzinger à percer ?) 

3. Les voitures en stationnement encombrent les 

trottoirs dans le quartier des Malteries, importantes 

nuisances de confort de marche et difficultés pour 

les PMR. 

4. En haut du pont: plots béton qui gênent la 

circulation piétonne. 

5. Marquage des traversées piétonnes route du Gal de 

Gaulle effacé 

6. Manque de sécurité du cheminement sur le pont 

(fossé) 

7. Difficultés de franchissement de la 

route du Général de Gaulle. 

 

Concernant les déplacements en transports en commun  

Réseau de bus 

1. L6 saturée en arrivée sur Strasbourg : au niveau des 

arrêts embranchement et Moser, il faut parfois 

attendre 2 voire 3 bus pour avoir de la place durant 

les heures de pointe. 

2. Cohabitation bus/piétons/cyclistes dangereuse. 

3. Trains : bruit des trains gênant (ressenti rue de 

Cronenbourg). 

4. Devant les commerces de proximité (boulangerie), 

stationnement sur arrêts de bus. 

Sujets concernant un potentiel tramway 

1. Souhait du tram route du Général de Gaulle  

2. Alternative tram proposée pour éviter les parties 

trop exigües de la route du Général de Gaulle : route 

de Bischwiller puis percée est-ouest via un 

emplacement réservé au PLUi.  

3. Proposition d’un tram en sous terrain entre la place 

de Haguenau et l’avenue de Périgueux. 

« Donner la priorité aux piétons et 

aux vélos dans certaines rues ! »  

« Généraliser les zones 30 et les 

doubles sens cyclables dans les 

petites rues ».  

« Renforcer les lieux de traversées 

piétonnes et cyclistes de la rue du 

Général de Gaulle »  
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Concernant la circulation automobile  

1. Vitesse excessive des voitures et des bus (rue du 23 

novembre, rue de la Paix et route du Gal de Gaulle). 

2. Voies trop étroites sur le pont. 

3. Rue de Sélestat: traversées piétonnes et cyclistes au 

droit du carrefour. 

4. Carrefour 3 épis: problème d’affectation des voies. 

Concernant le stationnement : 

1. Dans tout l’ouest de la route du Gal de Gaulle, 

stationnement sur voirie insuffisant. 

2. Parking Prévert trop petit, à sécuriser, organisation à 

revoir, notamment au niveau de la dépose école.  

3. Prévoir des stationnements dans les zones à urbaniser 

(parkings en ouvrage): les opérations doivent pouvoir 

répondre. 

4. Encombrement par des semi-remorques sur les 

places de parking. 

5. Zone bleue devant le cimetière pose problème : durée 

de stationnement insuffisamment longue. 

 

 SYNTHESE DES CONTRIBUTIONS 
 

- Le souhait de pouvoir plus facilement traverser la route du général de Gaulle, et y circuler à pied et à 

vélo sans se partager le même espace. Un enjeu notamment de sécuriser les déplacements des jeunes 

vers les établissements scolaires, qui empruntent notamment la route du Général de Gaulle. 

- Des problèmes de pression du stationnement sur voirie sont rapportés, en particulier dans les secteurs 

résidentiels situés de part et d’autre de l’axe principal, et des craintes pour contenir les effets des 

urbanisations alentours. 

- Les participants se plaignent de la saturation de la L6 aux heures de pointe, qui n’incite pas à 

l’emprunter. 

- Une majorité de participants à la visite est en faveur du tramway, toutefois certains craignent les 

conséquences de son insertion sur les conditions de déplacement des autres modes. 
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3. Le secteur Fischer et la place de Haguenau 
 

 POURQUOI CE SITE ? 
 

Les parties urbanisées de Schiltigheim et de Strasbourg sont séparées par un vaste espace non bâti d’environ 

1 km du Nord au Sud constituant l’entrée des deux communes. Elle intègre les échangeurs autoroutiers de 

l’A35 et de l’A350, ainsi que les voies d’accès aux deux communes, ce lui confère un aspect  « routier » à la 

lisibilité qui peut être complexe pour les déplacements des usagers de Schiltigheim. Mais on y trouve aussi une 

forte part d’espaces verts constitutifs de la ceinture verte de Strasbourg, intégrant notamment les jardins 

ouvriers côté Schiltigheim. Dans le contexte du développement urbain des abords de la place de Haguenau 

côté Strasbourg et de la Friche Fischer côté Schiltigheim, c’est plus particulièrement la fonction de « trait 

d’union » entre les deux communes qu’il parait important d’aborder sous l’angle des mobilités. 

 

 LES CONTRIBUTIONS DES PARTICIPANTS, PAR THEMATIQUE 
 

Concernant les déplacements à vélo 

1. Compatibilité piste cyclable carrefour du Hohwald 

2. Franchissement Ste Hélène, Accessibilité jardins 

familiaux (fléchage directionnel). 

3. Arceaux à vélo obstruant le passage. 

4. Continuité piste cyclable route de Bischwiller. 

5. Piste cyclable trop étroite pour se croiser. 

Distinction entre voie piétons et voie cycles 

souhaitée. 

6. Installer un céder le passage pour les voitures et pas 

pour les vélos. 

7. Piste cycle unidirectionnelle coté est de la place 

(manque l’autre sens). 

8. Voiture garées sur la piste cyclable. 

9. Débouché route du Général de Gaulle : dangerosité 

de la circulation vélo (espace, revêtement, double 

sens...). 

10. Rupture d’accès à la gare de Strasbourg à vélo. 

Arceaux à vélo à renforcer dans Schiltigheim. 

11. Souhait d’éclairage public avec détecteur de 

mouvements adapté aux vélos. 
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Concernant les déplacements à pied et le cadre de vie 

1. Valoriser le canal. 

2. Souhait d’une protection anti bruit.  

3. Enterrer l’échangeur (rupture trame verte). 

4. Parc à jeux inutile ?  

5. Trop de déjections canines (partout). 

6. Réaménager totalement la place (plus de verdure). 

7. Secteur Fischer Nexity quartz aménagement urbain 

poubelles sur trottoirs. 

8. Souhait de plantations colorées à l’entrée de la ville et à 

la mairie.  

9. Secteur Ficher, Cheminements piétons trop étroits. 

10. Parc devant jardins familiaux : manque éclairage, aires 

d’ébat pour les chiens, aire de jeux pour ados. 

 

 

Concernant les transports en commun 

1. Insertion difficile de la L6 vers pont Phario. 

2. Correspondance L3 et L6 passage piéton sur route du 

Général de Gaulle mal située. 

3. Souhait d’un meilleur accès en transport à la gare de 

Strasbourg.  

4. Dans le cadre d’un tramway, arrêt souhaité devant le 

futur cinéma. 

5. Rte du Gal de Gaulle, problème de lien en transport avec 

la gare de Bischheim. 

6. Tarification unique: souhait de pouvoir aussi utiliser le 

titre occasionnel, pas seulement l’abonnement. 

7. Gare de Bischheim : améliorer le stationnement et 

l’accessibilité. 

8. Prévoir un parking relais au terminus du futur tram. 

9. Souhait d’un arrêt de tram au niveau de la Fischerstub. 
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Concernant la circulation automobile 

1. Marquage au sol à refaire. 

2. Stop pour voitures rue Jacques Kablé/ conflits 

piétons cycles virage dangereux. 

3. Secteur Fischer : Arrêt Barr : organisation des 

arrêts de bus (difficultés de circulation). 

4. Axe est ouest routier : pas de délestage du 

Wacken par Schiltigheim, NON ! 

5. Route de Bischwiller, passer à 30 km/h. 

Concernant le stationnement automobile 

1. Souhait d’intégrer du stationnement pour le 

cinéma (avant les travaux). 

2. Souhait d’amélioration du stationnement rue 

des Chasseurs. 

3. Route de Bischwiller, à déplorer stationnement 

sauvage des voitures devant les commerces. 

 

 SYNTHESE DES CONTRIBUTIONS 
 

- Un souhait que cet espace non bâti soit davantage valorisé pour des usages de détente, en donnant 

plus de place aux espaces verts.  

- Les aménagements sécurisées existent pour les déplacements des piétons et des cyclistes, mais il 

subsiste des ruptures (notamment le lien vers la Gare) et quelques points durs (Place de Haguenau 

notamment). Par ailleurs, une amélioration est souhaitée du confort des cheminements et des 

espaces, notamment vis-à-vis de l’éclairage.  

- Le long de la route de Bischwiller, la densité du trafic, les bus et leurs arrêts, les piétons, les cyclistes 

et les voitures s’arrêtant en dépose minute doivent se partagent un espace contraint. Cette 

« intensité » des flux semble faire apparaître un certain nombre de points durs. 

- Concernant l’arrivée potentielle d’un tramway, les dessertes du site Fischer ainsi que celle d’un 

nouveau parking relais seraient souhaitées. 

- Des inquiétudes sont formulées quant à l’ouverture d’une nouvelle liaison circulée dans les directions 

Est-Ouest (percement de la rue Perle). 
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4. Le cœur historique de Schiltigheim 
 

 POURQUOI CE SITE ? 
 

Le cœur historique regroupe toutes les questions de mobilité liées à la centralité. A Schiltigheim, le centre 

s’élargit progressivement selon un axe Est-Ouest, notamment par les nouveaux équipements qu’il accueille 

comme les Halles du Scilt, et prochainement la médiathèque. Les réaménagements se multiplient avec une 

volonté de l’apaiser davantage tout en le valorisant, c’est le cas des réaménagements récents Place de La 

Liberté, en cours ou à court terme comme celui de la rue de la Glacière, de la Place de la Pomme d’Or, du futur 

parvis de la Médiathèque ou encore de la rue des Chasseurs. 

 

 LES CONTRIBUTIONS DES VISITEURS 
 

Concernant les déplacements à vélo 

1. Généraliser le double sens cyclable. 

2. Débouchés vélo problématique rue des 

pompiers vers route de Bischwiller et 

problématiques de remontées de files.  

3. Proposition de transformer la rue des 

Pompiers et rue principale en vélorue 

(cyclistes au milieu de la route). 

4. Inverser le sens de la piste cyclable rue des 

Pompiers. 

5. Vélos en danger avec la montée (cyclistes 

ralentis pas la côte). 

6. Lisibilité du réseau Vélostras : quel est 

l’itinéraire? 

Concernant les déplacements à pied, le cadre 

de vie 

1. Place de la liberté. Prévoir des 

aménagements plus « verts » dans le futur 

(Aménagement amovible : bacs en bois…), 

semble peu compatible PMR (détour pour 

monter) 

2. Rue principale section Nord, rectifier les 

pavages (problèmes de chute). 

3. Souhait d’un aménagement total de la rue 

principale en secteur piéton (type rue des 

Juifs à Strasbourg). Type section Nord de la 

rue Principale (esprit village) 

4. Rue principale section Nord et rue st Paul : 

souhait de piétonisation. 

5. Quelles fonctions pour les places ? 

Compost, jeux enfants, arbres ?  

6. Satisfaction de 

l’apaisement de la place de la 

Liberté. Un aménagement 

comparable à celui de la place 

Arnold à Strasbourg serait 

apprécié. 

7. Visibilité du Scilt à 

améliorer. 
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Concernant la circulation automobile 

1. Carrefour rue de Tassigny / route de Bischwiller : très problématique insertion difficile 

2. Interdiction de tourner à gauche. Nécessite de grands détours. 

3. Proposition de déplacer le carrefour à feux Pompiers vers le sud. 

4. Problème d’accès soulevé au Dinghof (site enclavé). Inquiétudes des riverains vis-à-vis d’un projet 

immobilier, notamment vis-à-vis du stationnement et des flux automobiles. Quid de la réflexion 

globale sur l’urbanisme à Schiltigheim ? 

5. Réduire la circulation automobile de la rue principale / rue de la Mairie / rue des Pompiers 

6. Cohabitation voiture, vélo, manque de signalisation secteur glacière / liberté et de manière générale 

(marquage, communication). 

7. Rue des petits champs à passer en zone 30. 

Concernant le stationnement  

1. Manque de places de livraison en hypercentre (besoin des activités économique) 

2. Rue d’Adelshoffen / rue de Haguenau : Problème de livraison des poids lourds : mise en danger des 

piétons (longueur des poids lourds obligés de manœuvrer sur les trottoirs). 

Pas de respect du tonnage des poids lourds en livraison. 

3. Aménagement du parvis de la médiathèque : ne pas oublier les places de livraison. 

 

 

 SYNTHESE DES CONTRIBUTIONS 
 

- Le souhait de poursuivre l’apaisement du centre-ville, notamment un souhait de piétonniser la section 

Nord de la rue Principale (actuellement règlementée en zone de rencontre), de rendre le centre-ville 

plus « vert », d’utiliser les places publiques pour le dynamiser, tout en étant vigilant à le rendre 

accessible à tous (sujet des revêtements).  

- Une cohabitation piétons/cycles à améliorer, notamment dans la rue des Pompiers et la section sud 

de la rue Principale. 

- Concernant les livraisons, un enjeu de cohabitation avec les riverains. 

- Pour les riverains et les visiteurs, outre les chemins d’accès aux poches de stationnement, ce dernier 

n’a fait l’objet d’aucune remarque.  
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V. Perspectives et réflexions préalables 
 

Les attentes des participants sont nombreuses, notamment pour aller vers un développement ambitieux des 

infrastructures et d’un fonctionnement associé permettant d’utiliser les modes de déplacements alternatifs à 

la voiture dans le confort et la sécurité. Nous vous proposons de traduire cette attente d’un modèle de rupture 

des mobilités sur la commune par quatre « perspectives de développement », pour lesquelles nous souhaitons 

mettre en avant les réflexions préalables indispensables à leur mise en œuvre. 

 

1. L’arrivée d’un tramway sur l’un des deux axes principaux route du Général de 

Gaulle ou route de Bischwiller, avec des contraintes fortes d’insertion 
 

 OBJECTIVER LE BESOIN: JUSQU’Où PEUT-ON ALLER AVEC LES BUS EN TERMES DE CAPACITE, AU 

REGARD DU DEVELOPPEMENT URBAIN DE LA PREMIERE COURONNE NORD DE 

L’AGGLOMERATION?  
 

La capacité d’un bus articulé comme ceux des lignes L6 et L3 est de 120 places. Celle d’un tramway de 300 

places.  

Le nombre d’emplois et d’habitants de la première couronne Nord augmente et continuera d’augmenter dans 

les dix prochaines années. Cette augmentation de la demande nécessitera d’augmenter progressivement la 

cadence des lignes de bus L6 et L3. En effet, l’augmentation progressive de l’offre en fonction de la demande 

est indispensable A quel moment l’augmentation des fréquences de passages du bus ne suffira plus pour 

absorber la demande des voyageurs ?  

L’augmentation de la demande à moyen et long terme doit être simulée en fonction des projets pour connaître 

les limites du réseau de bus, c’est-à-dire le moment où un mode plus capacitaire deviendra une nécessité, tant 

du point de vue de l’usager que vis-à-vis des coûts de fonctionnement pour la collectivité du réseau de 

transport.  

 

 MAINTENIR LE NIVEAU DE SERVICE OFFERT PAR LE NOUVEAU RESEAU DE BUS, EN TENANT 

COMPTE DES AUTRES COMMUNES IMPACTEES  
 

Le nouveau réseau de bus déployé dans le quadrant Nord de l’agglomération à la rentrée scolaire 2018 a 

permis d’améliorer certains trajets en supprimant les correspondances. C’est notamment le cas de la ligne 6, 

prolongée jusqu’à Vendenheim gare pour devenir la L6, améliorant à la fois le temps de parcours le confort du 

voyage.  

La mise en place d’un service de tramway devrait veiller, dans le cas de coupure de lignes de bus, à soigner 

particulièrement les correspondances bus-tram : éviter une attente trop longue, organiser les zones d’échange 

pour limiter et rendre confortables les traversées de chaussée. 

Par ailleurs, le trajet du voyageur ne devrait pas être plus long qu’aujourd’hui, ce qui impliquerait de soigner 

les conditions d’insertion du tramway pour en faciliter l’exploitation commerciale. Des possibilités d’insertion 



 
 

Consultation sur les mobilités à Schiltigheim – Livre blanc- Juin 2019 
Eurométropole de Strasbourg – DMEPN - service Tramway et Grands projets  54 

 
 

innovantes du tramway pour optimiser l’espace seraient à étudier (par exemple des parties en voie unique ou 

en voies mixtes) mais en conservant cet objectif de qualité du service. 

 

 SUPPRIMER TOUT OU PARTIE DU STATIONNEMENT SUR L’AXE CONCERNE, MAINTENANT A 

PROXIMITE DES SOLUTIONS DE STATIONNEMENT DE COURTE DUREE DESTINEES AUX 

COMMERCES ET DES EQUIPEMENTS PUBLICS. 
 

Les emprises actuelles des axes structurants de Schiltigheim sont réduites. Il ne serait pas possible 

physiquement de séparer tous les modes de déplacements sans impacter – au moins en partie - le 

stationnement longitudinal. Pour autant, l’accès pour un stationnement de courte durée à proximité des 

commerces devra rester possible, autant que la dépose minute pour un riverain. Les mécanismes de régulation 

du stationnement permettraient d’inciter à davantage de rotation des voitures et ainsi optimiser l’offre 

restante. 

 

 FAIRE LE CHOIX D’INSERER OU NON DES PISTES CYCLABLES EN SITE PROPRE LE LONG DE L’AXE 

CHOISI. 
 

Pour les raisons évoquées précédemment de contraintes d’emprise, l’insertion de pistes cyclables en site 

propre le long du tramway nécessitera le choix fort de supprimer tout ou partie du stationnement le long de 

l’axe. 

 

 LE CAS ECHEANT, METTRE EN ŒUVRE UN PLAN DE CIRCULATION AUTOMOBILE POUR REDUIRE 

LE TRAFIC ET APAISER LA CIRCULATION A 30 KM/H 
 

La circulation d’un cycliste en toute sécurité dans la circulation générale sur un axe réaménagé en profondeur 

rend obligatoire l’abaissement de la vitesse limite à 30km/h. Pour permettre un usage partagé optimal de l'axe 

(mixité), il faudrait revoir la fonction de l’axe : un axe drainant le trafic de plusieurs communes éloignées les 

unes des autres, un axe servant à relier les différents quartiers de Schiltigheim ou de manière plus drastique 

un axe qui se limiterait à une fonction de desserte ? Le choix devra être diligenté en tenant compte des impacts 

sur les rues adjacentes et des besoins des activités économiques situés aux environs (par exemple la Brasserie 

Heineken).  

Si un projet de tramway était décidé, la stratégie de mobilité à mettre en place pour s’adapter au contexte local 

devra faire l’objet d’études approfondies visant à la définition d’une stratégie englobant l’ensemble des 

systèmes de déplacements : il s’agira de définir les conditions d’insertion du service de transport adéquates vis-

à-vis de la qualité du service en fonctionnement, à définir un schéma circulatoire permettant de maintenir  les 

fonctions de desserte pour les activités riveraines, à offrir des solutions de stationnement adaptées, en tenant 

compte des secteurs à apaiser, et à proposer des aménagements permettant aux cyclistes de se déplacer en 

toute sécurité.  

 



 
 

Consultation sur les mobilités à Schiltigheim – Livre blanc- Juin 2019 
Eurométropole de Strasbourg – DMEPN - service Tramway et Grands projets  55 

 
 

2. L’aménagement de pistes cyclables en site propre le long des axes structurants 

tout en donnant plus de confort aux piétons 
 

 SUPPRIMER TOUT OU PARTIE DU STATIONNEMENT SUR L’AXE CONCERNE, EN PRENANT SOIN 

DE MAINTENIR A PROXIMITE DES SOLUTIONS DE STATIONNEMENT DE COURTE DUREE POUR 

LES BESOINS DES COMMERCES ET DES EQUIPEMENTS PUBLICS. 
 

La suppression d’une rangée de stationnement ne serait probablement pas suffisante pour aménager des 

pistes cyclables sans impacter les trottoirs de manière défavorable. Dans ce contexte, c’est aussi un arbitrage 

politique majeur qui devrait être pris en faveur d’une solution de stationnement délocalisée et attractive à 

proximité. 

La faisabilité de maintenir quelques places pour un stationnement de courte durée liée à la fréquentation des 

commerces et des points d’intérêts devrait être étudiée. 

 

 LORSQUE C’EST POSSIBLE, REDUIRE LA PLACE DE LA VOITURE SANS PENALISER LES 

TRANSPORTS EN COMMUN. 
 

Il s’agirait de réaffecter de l’espace 

actuellement alloué à l’automobile au 

piéton, afin de résorber les points 

durs. Les marges de manœuvres se 

situent par exemple dans la réduction 

des emprises de voiries à franchir et la 

réaffectation de l’espace aux piétons 

dans les intersections, par exemple au 

moyen d’oreilles ou par la suppression 

d’une voie de présélection pour les 

mouvements tournants peu utilisée. 

Le franchissement de l’intersection 

pour le piéton doit aussi pouvoir se 

faire en toute visibilité. Là aussi, il peut 

y avoir un impact sur le stationnement 

longitudinal.  

La mise en œuvre des SAS vélo et des panonceaux autorisant le cycliste à tourner à droite aux intersections 

régulées par feux devrait être poursuivie. La faisabilité de telles mesures devrait être étudiée en lien avec le 

SIRAC et la CTS afin de garantir l’absence d’effets négatifs sur la performance des transports en commun. 

Article Loi Laure de 1996 de la loi LAURE, dont la mise en application est entrée en vigueur en 1998.  

« A l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, à l'exception des autoroutes et voies 

rapides, doivent être mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements sous forme de pistes, 

marquages au sol ou couloirs indépendants, en fonction des besoins et contraintes de la circulation. 

L'aménagement de ces itinéraires cyclables doit tenir compte des orientations du plan de déplacements 

urbains, lorsqu'il existe. » 
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3. Améliorer les conditions de stationnement public sur la commune 
 

 PROPOSER DES MESURES COHERENTES AVEC LA POLITIQUE DE MOBILITE PORTEE PAR 

L’EUROMETROPOLE  
 

En matière de stationnement public, l’Eurométropole de Strasbourg porte une politique visant à favoriser le 

stationnement longue durée du résident, à favoriser la rotation du stationnement dans les secteurs à 

dominante commerciale et à inciter l’usager pendulaire à stationner son véhicule dans les P+R, lorsqu’une 

offre de mobilité alternative à la voiture est disponible : train, covoiturage, car, réseau de transport urbain.  

 

Concernant le stationnement privé, le PLUi prévoit que dans les nouvelles opérations d’urbanisme situées à 

proximité d’une offre de transport structurante (en l’occurrence tramway ou Bus G), la quantité de places est 

réduite de moitié.  

Les résidents utilisant leur voiture seulement occasionnellement peuvent la stationner dans des parkings de 

proximité pour un tarif abordable (principe de l’abonnement Résidéo sur Strasbourg, dans les parkings Halles 

P3 et Petite France, pour 25€/mois). D’ailleurs, les P+R sont accessibles jour et nuit avec l’abonnement 

Badgéo). 

 

 OBJECTIVER LES BESOINS: L’ARRIVEE D’ALTERNATIVES TRANSPORT OU PISTES CYCLABLES 

NECESSITE-T-ELLE UNE AUGMENTATION DU STATIONNEMENT? OU ET POUR QUI? 
 

Le taux de motorisation, la disponibilité ou non d’une place de parking privée, l’offre publique existante et son 

utilisation pour les différents usages (de nuit, de jour, ponctuellement pour une courte durée, tout le temps) 

sont des indicateurs qui permettront d’évaluer le niveau de pression du stationnement sur l’espace public 

selon les différentes zones et d’en dégager les marges de manœuvre. 

Par ailleurs, la mise en place d’alternatives compétitives à la voiture en transport ou à vélo, en sus de l’offre 

de service de mobilité déjà présente sur la commune (autopartage notamment), permettrait aussi aux usagers 

de revoir leurs pratiques, voire de se séparer du second véhicule.  

La nécessité d’augmenter l’offre publique de stationnement sera donc à quantifier et à cibler selon les usages 

et les secteurs, en travaillant à partir d’enquêtes d’occupation et de rotation du stationnement. 
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Protéger le stationnement du résident du pendulaire par une tarification favorable: extension du périmètre régulé 

en y proposant l’abonnement résident sur voirie 

 

Les extensions successives du périmètre payant de stationnement à Strasbourg ont montré les bénéfices pour 

le résident, en réduisant la pression de l’occupation du stationnement, notamment créé par les usagers 

pendulaires : la mise en payant n’est pas une contrainte, c’est le moyen de s’assurer de trouver une place à 

proximité de chez soi. 

On estime qu’une place de stationnement non réglementée accueille en moyenne moins de deux véhicules 

par jour, avec une part importante de voitures ventouses, c’est-à-dire, restant stationnées toute une journée. 

Le passage à un stationnement payant permet d’assurer une meilleure rotation des places et d’offrir plus de 

disponibilités, avec de 4 à 8 véhicules par place et par jour en moyenne.  

A Strasbourg avant la mise en place du stationnement payant dans le secteur de l’avenue des Vosges, les taux 

d’occupation de la voirie étaient supérieurs à 100% tout au long de la journée, avec une part importante de 

stationnement sauvage. Le passage en payant, en 2007, a permis de faire baisser ce taux d’occupation, avec 

pourtant un nombre de places moindre, et d’assurer une rotation relativement importante, de l’ordre 

aujourd’hui de 4,11 voitures par place et par jour. Pour 

le résidant ayant souscrit à l’abonnement mensuel de 

15€, c’est la garantie de trouver une place le soir. 

Enfin, l’autopartage avec Citiz offre une solution pour 

faciliter l’abandon progressif du second véhicule du 

foyer.  

Figure 30 : Connaissance et utilisation de l’autopartage d’après 
l’enquête mobilité 

 

Figure 31 : rues de Schiltigheim situées sur les franges gratuites du secteur payant, et subissant une importante pression du 
stationnement.  
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Favoriser la rotation du stationnement aux abords des commerces et de ce fait y reconstituer de l’offre 

 

Sans régulation, peuvent se stationner en moyenne 1,8 voitures par place et par jour. 

Sous le régime de la zone bleue, limitée à 1h30, peuvent se stationner potentiellement jusqu’à 7 voitures par 

place et par jour.  

 

La mise en place de la zone bleue a pour effet d’augmenter la capacité de stationnement en optimisant l’usage 

d’une place. Elle permet à la fois de favoriser la rotation en journée, notamment pour la clientèle des 

commerces, tout en offrant la possibilité aux résidents de pouvoir stationner le soir et la nuit (en dehors des 

heures de fonctionnement de la zone bleue, de 9h à 19h à Strasbourg), sous réserve de la disponibilité des 

places. 

 

Dans le cadre de l’arrivée d’un tramway, proposer un stationnement de type P+R pour offrir une solution 

confortable au pendulaire 

 

Notons que la disponibilité d’une place de stationnement gratuite directement au lieu de travail est un facteur 

déterminant pour le choix du mode de déplacement de l’usager de type pendulaire, c’est à dire qui se déplace 

de son domicile vers son lieu de travail. 

L’utilité et l’efficacité des Parking-relais Tram n’est plus à démontrer dans l’Eurométropole : le P+R offre une 

solution de stationnement confortable, sécurisée pour toute la journée, moyennant l’abonnement Badgéo ou 

l’acquittement d’un droit d’entrée qui intègre le ticket de transport aller et retour pour tous les occupants du 

véhicule.  

 

  

Sur la nouvelle zone bleue située route de Schirmeck à Strasbourg, on enregistre en moyenne 44% 

d’occupation et 4,1 voitures/place/jour. Des comptages sont en cours sur la mise en zone bleue de la rue 

Boecklin à la Robertsau afin de tirer un bilan chiffré de son fonctionnement, mais les échos sont d’ores et 

déjà très positifs. 
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4. Apaiser davantage le cœur historique en aménageant des zones piétonnes 
 

 PRIORISER LES MODES DE DEPLACEMENTS DANS LE CENTRE-VILLE EN LE TRADUISANT PAR UNE 

REGLEMENTATION ADAPTEE AUX USAGES RECHERCHES.  
 

Afin d’apaiser davantage le centre-ville, la commune de Schiltigheim a déjà engagé un important travail en 

réaménageant progressivement les ruelles et placettes du cœur historique.  

L’essai pourrait être transformé adoptant une règlementation de zone piétonne, ce qui pourrait être le cas 

dans un premier temps dans la partie Nord de la rue Principale et Place de la Liberté.  

 

 

 OPTIMISER LES PARCOURS D’ACCES AUX POCHES DE STATIONNEMENT DU CŒUR HISTORIQUE 

POUR APAISER DAVANTAGE 
 

L’accès aux poches de stationnement situées en centre-ville est à maintenir, mais néanmoins les parcours pour 

y accéder pourraient être optimisés pour éviter les flux de circulation inutiles et ainsi apaiser davantage. Une 

première mesure à articuler en lien avec la coupure du débouché de la rue de Wissembourg pourrait être la 

mise à double sens du débouché de la rue des Pompiers, pour permettre un accès au parking Exen depuis la 

route de Bischwiller non uniquement par la rue Principale. 

Il serait possible d’aller plus loin en déployant les concepts d’accès aux parkings selon une logique de boucle 

déployés à l’hypercentre de Strasbourg et participant de son attractivité. 
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 TRAVAILLER A L’EFFICIENCE DES LIVRAISONS AU SERVICE DE L’ATTRACTIVITE DU CŒUR 

HISTORIQUE 
 

Les livraisons sont une fonction vitale et essentielle au bon fonctionnement des villes. Une évolution de leur 

règle peut être envisagée afin d’améliorer la cohabitation avec les piétons, cyclistes et libérer la voirie. Cette 

démarche serait construite avec les acteurs de la distribution. Par ailleurs ces acteurs sont déjà rompus à 

l’exercice depuis que le centre-ville de Strasbourg est passé en Zone de Circulation restreinte pour les 

livraisons. Ils ont notamment fait évoluer leur flotte vers des véhicules plus propres dont électrique et GNV. 

Les nouvelles règles qui devront être co-construites pourraient également favoriser l’usage de véhicules plus 

propres et par conséquent contribuer à l’amélioration de la qualité de l’air. 
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« L’enquête mobilité marque un premier temps de diagnostic pour orienter les 

futures études techniques et les plans de déplacement futurs. La question  des 

transports doit être appréhendée de manière globale.  Du 10 janvier au 28 

février 2019, vous avez été plus de 2000 à participer à cette enquête.  C’est 

peu dire que cette consultation était attendue. Je tiens à saluer la mobilisation 

des Schilikoises et des Schilikois, des usagers de notre territoire dans cette 

enquête. Je veux aussi remercier les services de l’Eurométropole qui ont mené 

cette consultation publique. La ville ne peut se faire sans un travail de 

concertation avec les habitants.  

Les enjeux de mobilités à Schiltigheim sont importants : circulation automobile, traversées piétonnes, 

déplacements cyclables, utilisation et développement des transports en commun, stationnement, ces sujets 

nombreux sont souvent l’objet de débats passionnés. Rien de plus logique, à travers les plans de circulation, 

l’aménagement des axes, le développement des mobilités douces, il s’agit de réorganiser la ville avec 

comme objectif son apaisement. 

Cette enquête  est intéressante à plus d’un titre. Si elle pose aussi la question du stationnement, elle a 

confirmé l’intérêt des habitants pour un projet de tramway à Schiltigheim. Elle souligne aussi le besoin 

d’aménagements et de pistes cyclables supplémentaires pour sécuriser les cyclistes dans notre commune.   

Développer les mobilités douces (transports en commun, vélo, marche, auto-partage), apaiser la ville, 

préserver notre cœur historique, c’est bâtir la vision d’une ville écologique et durable. »  

Danielle Dambach 

Maire de Schiltigheim 

Conseillère de l’Eurométropole de Strasbourg 
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