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ASsociation des usogers des Transports Urbains
de l'egglomération Strasbourgeoise

Objet : Consultation citoyenne « Demain, comment bouger a Schiltigheim ? »

Un important diagnostic sur les mobilités au sein de la commune de Schiltigheim est engagé depuis le mois
de janvier. Elle est confrontée a d'importantes mutations urbaines et de nombreuses questions se posent
concernant les déplacements dans la commune a I’avenir.

Depuis 1994, ASTUS, défend et représente, aupres des interlocuteurs et des services compétents, les
usagers des transports en commun, afin de revendiquer un transport public de qualité, qui réponde le plus

fidelement a leurs besoins et a leurs attentes sur I'aire urbaine de I'agglomération strasbourgeoise.

1. Une ligne de tram 3 I’Ouest de Schiltigheim et de Bischheim :

Le 28 septembre 2018, le conseil de 'Eurométropole a délibéré I'étape 3 de la mise en ceuvre du Schéma
Directeur des Transports collectifs, afin de lister les priorités en matiére de développement du réseau de
transports de notre territoire. La création d’une nouvelle branche de tramway sur la route du Général de
Gaulle 3 Schiltigheim a notamment été identifiée comme un enjeu majeur de développement du réseau de
transports. Dans un secand temps, cette ligne devrait permettre de relier la commune de Vendenheim au
centre de Strasbourg. ASTUS demande la réalisation de cette ligne dans les meilleurs délais.

2. Une ouverture et un développement de la gare TER de Bischheim :

La gare de Bischheim est enclavée et accessible uniqguement a pied et en vélo, trop éloignée des lignes de
bus 50, 60 et 70. Elle est uniquement ouverte coté Est, alors qu'elle jouxte le quartier des Ecrivains a
Schiltigheim - Bischheim. Son ouverture est donc une nécessité avec la création d’un souterrain vers
I'Ouest.

ASTUS demande le renforcement de la ligne TER Strashourg-Lauterbourg-waorth par une meilleure desserte
de la gare de Bischheim avec un cadencement des horaires. Elle demande que tous les TER y marquent un
arrét les samedis, dimanches et jours fériés, et ce, a compter du changement de service de juillet prochain.

ASTUS souhaite également le passage des cars TER en gare de Bischheim et non plus route de Bischwiller a
I'arrét CTS « Rue de la gare » a quelque 800 métres de celle-ci ce qui la rend illisible et invisible aux usagers.

Ces améliorations seraient un signal fort dans le cadre du projet de réseau express métropolitain (REM),
I'un des axes forts du Grenelle des Mobilités initié en 2018 et destiné a repenser les déplacements et a
décongestionner le trafic routier au sein du territoire métropolitain. Dans ce cadre, il faut développer le
cadencement et la fréquence des trains, créer des liaisons traversantes a la gare centrale de Strashourg,
afin de valoriser I'étoile ferroviaire et les 13 gares de I'Eurométropole dont beaucoup manquent
d'attractivité et de visibilité dans le paysage urbain. La gare de Bischheim, située en zone dense, en est un
exemple concret.

Membre de la Fédération Nationale des Associations d’Usagers des Transports (FNAUT)
Membre du Réseau FNAUT Grand Est, de la Chambre de Consommation d'Alsace et d’Alsace Nature
13 rue Georges Rossdeutsch 67800 BISCHHEIM
Tram B et bus 50 : arrét Le Marais - Bus 6 et 70 : arrét Pont Phario
Téléphone : 03 88 95 79 63 - Courriel : astus67000@gmail.com - Site : www.astus67.fr
Page Facebook : facebook.com/astus6? - Twitter : twitter.com/astust?
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Dans cette optique, la création d’une halte ferroviaire au niveau de « Trois Epis », en complément,
permettrait sur le long terme une connexion avec la ligne de bus structurante L6, plus tard avec le tram.
Située au droit de |a route du Général de Gaulle a Schiltigheim, elle desservirait le quartier limitrophe et le
site de la brasserie Heineken.

3. Unréseau bus encore plus performant :

ASTUS souhaite réaffirmer que litinéraire choisi pour la nouvelle ligne 60, dans le cadre de la
restructuration du réseau bus sur le quadrant nord opérée en aolt 2018, entre les arréts « Schiltigheim
Mairie » et « Poincaré » ne parait pas le plus pertinent. Il crée une sur-offre entre les arréts « Rue de la
Gare » et « Ecrivains » (89 services dans un sens et 92 services dans le sens inverse par jour en semaine),
alors que la salle du Brassin, la Maison du 3+ Age, le centre technique municipal de Schiltigheim, I'arriére
de la cité d’habitat social rue de Sarrebourg, la gare de Bischheim, le cceur du quartier des Ecrivains, la salle
des Fétes, la piscine, le gymnase Leclerc et le centre de tennis ne sont toujours pas desservis, ainsi la future
Maison des Arts et la future Maison de la Santé.

Son tracé offrirait une correspondance avec les lignes L6 et 50 au niveau de I'arrét « Ecrivains », ainsi
gqu’avec la ligne 70 au niveau des arréts « Georges Burger » et « Fréres Lumiére ».

En complément, ASTUS appuie un renforcement de la desserte de I'Ouest de I'Espace Européen de
I"Entreprise, distant de plus de 400 métres de la ligne G, par une prolongation de la ligne actuelle de bus 17
depuis « Mittelhaushergen Mittelberg » ou de la lighe 29 depuis « Schiltigheim Campus ».

ASTUS insiste d'autre part sur la priorité aux feux et sur I'aménagement des arréts des lignes structurantes
L3 et L6 qui sont les deux lignes les plus importantes pour Schiltigheim et pour I'ensemble du réseau bus.
Ces aménagements une fois réalisés dans leur ensemble permettront d’améliorer leur régularité et leur
vitesse commerciale.

L'ensemble n'est pas encore opérationnel sur la L6 et presque rien n'a été fait de visible sur la L3. 1l faut
continuer dans cette voie, de maniere définitive pour la L3 puisqu'il n'y aura pas de tram, et au moins de

maniere provisoire pour la L6 en fonction de I'avancée de la réflexion sur le changement de mode.

4. Des aménagements complémentaires aux arréts de bus .

ASTUS demande la généralisation des abribus aux arréts lorsque cela est techniquement réalisable, dans le
respect des normes PMR en vigueur ; a minima l'installation d’auvents doit &tre réalisée pour les arréts non
pourvus de ces équipements a ce jour :

» Ligne L3 direction Les Halles : « Maison Rouge ».

7 Ligne 50 direction Montagne Verte : « Schiltigheim Le Marais », « Le Marais », « Bitche », « Rue de la
Gare », « Fondeur », « Lauterbourg » ; direction Schiltigheim Le Marais : « Lauterbourg », « Fondeur »,
« Rue de la Gare » ;

# Ligne 60 direction Mundolsheim : « Rue de la Gare », « Fondeur », « Lauterbourg » ; direction Wacken :
« Lauterbourg », « Fondeur », « Rue de la Gare », « Maison Rouge » ;

ASTUS souhaite I'installation de bornes d’'information voyageurs (BIV) informant sur les temps d’attentes
réels aux arréts des lignes 50 et 60, comme cela est en vigueur sur les lignes structurantes L3 et L6.
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Des décennies de politique d’urbanisation ont conduit les ville d'une maniére géneérale a
présenter un facies tres minéral. Il convient dans les actions a venir de « redonner de
I'air » au ville et notamment en repensant totalement le role et la place de la voiture
individuelle dans |'espace urbain.

Quelques propositions ci-dessous nous paraissent aller dans ce sens :

- La gare de Schiltigheim/Bischheim a un role majeur dans la mobilité a jouer.
Située a quelgues minutes de la gare centrale de Strasbourg, elle souffre
actuellement d'un manque de desserte pour avoir une attractivité importante. 15
aller-retour ne constituent clairement pas une solution viable pour cette gare, qui
pourrait sans doute étre plus fréquentée avec une desserte plus longue (de 5 a
23h par exemple) et plus concentrée aussi sur les heures de pointes, avec au
moins un passage par heure.

- Dans la méme lignée, nous soutenons avec force l'idée d'un tram nord. Les axes
principaux de Schiltigheim, sont encore trop souvent utilisés par des
automobilistes (la plupart du temps voyageant seul dans leur véhicule) tentant
d’échapper aux congestion des axes principaux. C'est |le cas des deux grands axes
(route de Bischwiller et avenue du Gal De Gaulle) mais aussi des traversantes
Ouest-Est qui viennent alimenter des secteurs tel que le quartier Archipel (et qui
sont donc appelés a drainer de plus en plus de personnes a l'avenir). Ainsi le Tram
Nord s'impose comme un moyen de maintenir les véhicules automobiles a |'écart
de la densification urbaine tout en offrant une possibilité aux voyageurs
pendulaires de rejoindre le centre de Strasbourg facilement et dans un temps
controlé.

- Les pistes cyclables, ou plutdt leur absence, est I'un des points sur lesquels nous
sommes le plus vigilant. A terme, nous estimons, entre autre, que la route de
Bischwiller devra devenir praticable pour les vélos, quitte a rogner sur les places
de stationnement. Les accidents réguliers a Schiltigheim sont la preuve d'un
défaut coupable d'aménagement en la matiére. On ne peut se contenter de mettre
des pistes cyclables |a ol ca ne géne personne.

- La piétonisation, méme si ce sujet est sans doute complexe, il est
particulierement étonnant que pour la 3¢ ville du département, aucun espace de
ceeur de ville ne soit piétonnisé. Le secteur entre la mairie et futura glaciére, dans
le cosur historique de la ville, se préterait pourtant totalement a un tel systéme
méme s'il nécessite quelques dérogations pour les résidents. L'apaisement des
centre-ville procureé par la piétonisation a depuis longtemps fait ses preuves.

Ces aménagements permettraient d'avoir des effets bénéfiques et immédiats sur la
qualité de I'air, sujet sur lequel I'EMS est a la peine et pour lequel nous participons a une
action auprés du conseil d'état contre I'état, qui manque a ses obligations en la matiére.
Un changement dans les modes et modalités de mobilités aurait bien entendu des
répercussions sur les capacité d'accueil de la ville au niveau des mammiféres, oiseaux,
batraciens et insectes.
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Cadr'67
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arrét de bus Maison Rouge devant le labo d’analyses
médicales, les cabinets médicaux et les commerces
(regulierement complets)
méme endroit cété parc de la Résistance
carrefour des 3 Epis

Refaire le marquage au sol de la bande cyclable route de Hausbergen a la
traversée de la rue du Charme

Rue des Petits Champs entre la rue Neuve et la place de la Liberté : la mettre
en zone 30 et ainsi officialiser le contre-sens cyclable, en cohérence avec
le contre sens cyclable mis en place rue de la Glaciere entre la place de la
Liberté et la rue Charlemagne afin de créer un itinéraire continu et cohérent

Rue de Seltz : la mettre en zone 30 pour permettre ['officialisation du contre
sens cyclable

Rue de Hoerdt et de Hoenheim (s'agissant de voies en zone 30) :
implanter deux panonceaux « sauf cyclistes » sous les panneaux « sens
interdit »

Rue de Bischheim entre la rue de Gambsheim et la rue
d’Adelshoffen : remettre en place les deux panonceaux « sauf
cyclistes » sous les panneaux « sens interdit » qui ont di étre subtilisés

Rue de Normandie : a destination des cyclistes venant de 'avenue Mendes
France au sud, a la descente du pont du Canal, s’agissant de l'entrée dans la
zone 30 du quartier du Marais, implanter deux panonceaux « sauf
cyclistes » sous les panneaux « interdiction de tourner a droite » et « sens
interdit ».

Cette proposition concerne, de la méme fagon, 'ensemble des rues en sens
unique du quartier du Marais (qui est une zone 30) pour lesquelles il
conviendrait d’installer des panneaux rappelant que les cyclistes sont
autorisés a circuler a contre sens

Prendre les mesures de police adaptées pour mettre fin
aux « stationnements trés génants » de véhicules automobiles,
camionnettes ou cars (décret n°2015-808 du 02 juillet 2015 - article 417-11 du
Code de la route), notamment :
v“ sur la piste cyclable route du Général de Gaulle devant le magasin
E.Leclerc
v sur les pistes cyclables rue Principale et rue des Pompiers
v" sur les bandes cyclables rue des Malteries
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v“sur la bande cyclable (nord-sud) rue de la Patrie entre la rue
Schutzenberger et les entrées de I'ancienne brasserie, notamment aux
heures de rentrée et de sortie scolaire a I'école maternelle du Parc du
Chéteau
v sur le trottoir - ce qui oblige les piétons a marcher sur la piste cyclable -
et parfois sur la route
- route du Général de Gaulle entre le chemin des Deux Ponts et la
rue des Malteries (coté est) au droit du cimetiere, en face du restaurant
Aux Deux Ponts
- avenue Mendes France (cété ouest) entre la rue du Tribunal et la
rue Contades
- avenue Mendes France (cété est) entre la rue de la Glaciére et le
pont du Canal, au droit du stade (voir photo)
- rue du Marais (céte est) entre la rue de Bretagne et la rue de I'lll, au
droit du gymnase
v sur le trottoir
- rue de Bischheim (des deux cotés) entre la rue de Bitche et la limite
du ban communal avec BISCHHEIM, a défaut de cases matérialisées
au sol sur chaussée
- rue de Bischheim (des deux cotes) entre la rue de Bitche et la rue
de Gambsheim, alors que des cases sont matérialisées au sol sur
chaussée
- rue des Vosges (des deux cotes), alors que des cases sont
materialisées au sol sur chaussée
- route de Bischwiller (coté ouest) le long de I'ancien magasin Simply
Market, itinéraire des piétons se rendant notamment a l'arrét de bus
« Maison Rouge »
- rue de Lattre de Tassignhy (des deux cétes) entre la route de
Bischwiller et la place de Lattre de Tassigny
- rue Neuve (cote nord rue des Petits Champs)

» Ameénager une bande cyclable sur I'ensemble de l'itinéraire rue des
Magasins (Bischheim) - place de la Gare - rue de Lattre de Tassigny jusqu‘a la
route de Bischwiller (Schiltigheim)

» Rue de Bischheim (trongon rue de Bitche - limite ban communal de
Bischheim) : pour mettre fin au stationnement récurrent des voitures sur
trottoirs, il serait bon de procéder au marquage de places de stationnement
comme sur le trongon rue de Bitche - rue de Gambsheim

» Rue de Haguenau (coté ouest) : supprimer le stationnement autorisé sur
trottoir

» Rue d'Adelshoffen :
v les cyclistes remontant la rue vers la route de Bischwiller, a hauteur de

la rue de Haguenau, voient arriver les automobilistes a vive allure de la
droite et coupant souvent le virage, en surveillant uniquement ce qui
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vient a droite depuis la route de Bischwiller : pas possible de les voir
arriver (rue trés encombreée, visibilitt masquée par les voitures en
stationnement)

v’ apres la rue Principale, direction est, rajouter un coussin berlinois et
rappeler par une peinture au sol la limitation de vitesse a 30 a I'heure.

» Rue de Wissembourg : prendre des mesures de police contre le
stationnement sauvage sur les trottoirs : il y en a tous les matins, alors que
c'est a proximité d'une école maternelle oti passent des familles, enfants,
poussettes .... - profiter de la réfection de la chaussée pour organiser le
stationnement en places alternees d'un céte et de l'autre de la rue, comme rue
de Tours a Bischheim qui precede la rue de Wissembourg en venant de
l'avenue de Périgueux ou comme rue de la Gare

» Route de Bischwiller : aménager le trongon cyclable longeant le site
Adelshoffen (cé6té droit de la route de Bischwiller en allant vers
Bischheim) fel que prévu avant 2014

» Arréts de bus « rue de Barr » : réaménager les espaces aux deux arréts, de
chaque cote de la route de Bischwiller, ou piétons montant / sortant du bus et
cyclistes se génent

» Piste cyclable route de Bischwiller au sud de la rue de Barr en direction
de Strasbourg et en face :

v' prendre des mesures de police contre le stationnement sauvage
(notamment des camions)

v trouver enfin une solution a la rupture de continuité de cette piste
cyclable cause par I'espace interdit au droit de Fischer ou au moins
organiser un retour moins brusque des velos sur la route des
Bischwiller a cet endroit

v' en face, en venant de Strasbourg, sécuriser la sortie des voitures sur la
route de Bischwiller entre les poteaux en béton derriéere la Maison de la
Machine a coudre (vers Quiri) : sortie dangereuse parce que les
automobilistes ne voient rien, sauf a mordre sur la piste cyclable, et que
les cyclistes ne voient les voitures arriver qu'au dernier moment.

v" Rue Principale (trongon rue Mairie / rue du Tribunal - rue des Pompiers / rue
Saint Paul) :

v' prendre des mesures de police, la piste sud-nord étant souvent
encombreée de voitures, camionnettes ou camions
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v' emplacement réservé a la livraison occupé en permanence par des
VL

» itinéraire cyclable nord-sud, paralléle a la route de Bischwiller pas pratique,
compte de nombreux dénivelés, alors que la route de Bischwiller est presque
plate, et fait perdre du temps : a savoir

v' rue de I'Eglise Rouge avec le passage devant la déchetterie qui est
dangereux (ban communal de Strasbourg),

v' la bande cyclable disparait le long du Parc du Chateau (et dans l'autre
sens les véhicules stationnent sur la bande),

v’ végétation débordante au niveau de Schutzenberger, puis sur la rue de
la Patrie fait faire des écarts hors bande cyclable ;

v' les potelets placés le long du Square du Chéteau donnent
(legitimement) envie aux enfants d'en faire le tour tant le trottoir est
etroit, surtout si l'adulte manie une poussette et a d'autres enfants a
pied : du coup le cycliste fait un écart ou roule franchement en milieu
de voirie, poussé par les automobilistes furieux ; de vraies barrieres,
comme celles sur lesquelles la ville installe les bacs de fleurs en été
(type croix de Saint Andre) seraient préferables, ainsi qu'un marquage
continu au sol pour les vélos (si cela n'est pas interdit en zone 30)

v' rue Principale (la partie pavée est en contresens et parsemée
d'embiches)

» Bande cyclable rue Contades : remplacer réguliérement, dans le virage, les
plots souvent endommagés

» Rue Contades, Rives de I'Aar, pour sortir et rentrer dans Schiltigheim :
remédier au « sac de noeuds » de la traversée « floue » de 'avenue Mendes
France et des voies de tram

» Carrefour au débouché de la rue Contades sur la rue du Barrage / rue du
Tribunal : ralentir la vitesse des vehicules de part et d'autre - traversee
dangereuse pour cause de mauvaise visibilite des véhicules venant de la
droite (dangereuse aussi pour les voitures)

» Rue des Malteries : mettre fin a I'anarchie et a l'irrespect des cyclistes et
des piétons qui régnent ; dans la journée (entre 9 h et 18h) la majorité des
voitures respecte a peu pres le stationnement, mais il y a toujours tout de
méme quelques voitures sur trottoir et bande cyclable; par contre, le soir et le
week-end, la bande cyclable et les trottoirs sont occupés sur toute la longueur
par des véhicules, certains sont méme stationnés les 4 roues sur le
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frottoir ; ce stationnement sauvage est bien plus dangereux la nuit, car il
oblige les cyclistes a circuler face aux voitures, aux piétons a marcher sur la
route, sans parler du calvaire que doivent vivre les personnes se deplagant en
fauteuil roulant

» Rue de Cronenbourg / rue de Hausbergen au débouché sur le carrefour des 3
Epis : aménager la sortie des cyclistes en contresens cyclable - rien n'est
prevu (feu 7 marquage au sol 7 ...)

» A STRASBOURG (mais concerne notamment les cyclistes schilikois) : en lien
avec la ville voisine, prendre les mesures de police adaptées pour mettre
fin aux stationnements sauvages sur le trottoir - ce qui oblige les pietons a
marcher sur la piste cyclable

v rue de I'Eglise Rouge jusqu’a I'entrée de SCHILTIGHEIM
v’ route de Bischwiller entre Sainte Héléne et I'entrée de SCHILTIGHEIM

CONSTATS GENERAUX

» les quelques bouts de bandes cyclables sont bien trop souvent pris pour
des places de stationnement et de livraison

» Insécurité induite lors des nombreux travaux sur le ban communal, pendant
lesquels les cyclistes sont les parents pauvres de la signalisation : la plupart
du temps ils tombent sur les travaux sans avertissement et sans possibilité de
continuer leur chemin - impact des chantiers qui mangent régulierement
l'espace dédié aux cyclistes : demande-t-on aux automobilistes de "mettre
pied a terre" en poussant leur véhicule ?

» enftretien des pistes cyclables, pas ou rarement nettoyées : des débris de
verre peuvent demeurer plusieurs semaines ; également les feuilles des
arbres - dangereuses surtout par temps de pluie - ne sont pas ramassees et
peuvent s'entasser a certains endroits
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Association Schilick demain

Consultation sur les mobilités a Schiltigheim - 2019~ Livre blanc

17



Consultation sur les mobilités a Schiltigheim - 2019- Livre blanc

18



Association Schilick Ecologie

Schilick & Ecologie

Association
Siege social : 37, rue de Vendenheim 67300 Schiltigheim

Consultation sur les mobilités a Schiltigheim

L’association Schilick Ecologie souhaite apporter une contribution a cette consultation
sur les mobilités concernant le nord de I'Eurométropole.

L’association Schilck Ecologie milite depuis sa création pour favoriser une meilleure
qualité de vie a Schiltigheim, un air respirable, une ville partagée, des mobilités actives...

Les politiques urbanistiques et de transport sont une donnée fondamentale de la qualité
de vie dans une ville, et les choix faits depuis des décennies a et pour Schiltigheim n’ont
pas pris le tournant d'un partage équilibré de I'espace public pour les usagers des
différents modes de transport.

Deux données nous paraissent fondamentales pour la vile de demain :
La question du tram et la place du vélo et des déplacements actifs.

En effet, le tram, qui historiquement aurait di passer par la route de Bischwiller, et
desservir ainsi le cceur de ville, passe en fait sur I'extréme est et ne concerne donc
qu'une petite part de schilikois. Le centre de la ville, au lieu d’étre revalorisé par
I'arrivée du tram, comme ¢a a été le cas pour Illkirch par exemple, a ainsi été abandonné
au « tout voiture », coincé entre les 2 grands axes nord sud (route de Bischwiller et
route du Gal de Gaule) qui traversent Schiltigheim.

Le temps de la place prépondérante de la voiture a Schiltigheim est révolu, car il y va de
la santé des schilikois et, plus globalement, de la planéete ! Le tram a Schiltigheim est une
urgence pour les schilikois !

Les voies cyclables, qui pourtant font de Strasbourg la premiére ville de France pour le
vélo, sont bien rares a Schiltigheim, pourtant 2éme commune de I'Eurométropole !

Les axes principaux en sont globalement dépourvus : route de Bischwiller, pourtant
étroite a de nombreux endroits et ot1 1a vitesse n'est méme pas limitée a 30 km/h
comme on serait en droit de I'exiger en cas de voie mixte, et route du General de Gaule
(méme si a certains endroits quelques trongons ont vu le jour), les 2 axes d'accés a
Strasbourg. Quant aux liaisons est ouest, pas ou si peu non plus de voies cyclables :
impossible par exemple d’aller en toute sécurité pour des cyclistes du collége Rouget de
I'Isle a I'est a la Briqueterie a 1'ouest. Dans les rues de Bitche, de la Zorn, des Vosges, de
Lauterbourg, du tribunal ou Saint Charles, ces rues qu'on emprunte nécessairement
pour se déplacer d'est en ouest, aucune place n’a été pensée pour les vélos.

Association régie par le Code Civil local "Alsace Moselle”

Tribunal d'Instance de Schiltigheim - registre des associations Volume 33 Folio n° 1760
Compte : Crédit Mutuel 10278 01910 00020093201 10
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Autre exemple oti la place des vélos et des piétons a été carrément volontairement non
prise en compte : le « nceud » des carrefours des Rives de I'Aar, une des entrées de notre
commune !

Continuité cycliste inexistante ou des plus inconfortables, slalom entre les arbres, les
piétons, obligations de traverser plusieurs fois les rails du tram, plus de 5 mn nécessaire
pour traverser ces carrefours, priorité aux voitures en direction de I'autoroute lorsque le
tram arrive entrainant de nombreux piétons a traverser dangereusement pour ne pas
avoir a attendre 8 a 10 mn le tram suivant.

Bref, tout est fait pour la voiture alors que ce passage est utilisé au quotidien par de trés
nombreux enfants et jeunes (colléges et lycées sur le parcours), salariés....

Bien qu'amarrée fortement a Strasbourg, et pour la majorité de ses quartiers plus pres
du centre historique de 'Eurométropole que bien des quartiers strasbourgeois,
Schiltigheim souffre d’étre néanmoins le parent pauvre en matiéere de politique de
transports : pas de tram au centre, si peu de pistes cyclables, des axes structurants
réservés quasi exclusivement aux voitures et a leur stationnement et ot les mobilités
douces et les espaces partagés sont inexistantes...

Au moment ou tous les scientifiques tirent la sonnette d’alarme concernant le
changement climatique, il est urgent que Schiltigheim puisse entrer dans la modernité
des mobilités de demain !

Le 26 février 2019

Sophie Béziers-Labaune, présidente Marie Neveux, vice-présidente
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Collectif Montramjtiens

Le Collectif montramjtiens, récemment constitué suite a I'appel de plus de 130 citoyens, demande qu’un
tram soit trés rapidement installé a I'ouest de Schiltigheim et de Bischheim.

Pourquoi le tram ?

L’arrivée d’une nouvelle ligne de tram est a la fois un outil de justice sociale et un atout de développement.

Outil de justice sociale espéré et attendu par les habitants des quartiers ouest de Schiltigheim qui
accompagnera la transformation de ce secteur suite aux projets immobiliers et culturels sur la friche
Fischer, le projet de réaménagement du Centre Commercial Leclerc et la transformation du quartier
Ecrivains/ Istra liée au programme ANRU. Au-dela, |a liaison avec les poches de population importantes de
Bischheim, de Hoenheim et de Souffelweyersheim, voire de Mundolsheim et de Vendenheim plus au nord

Atout de développement : en accompagnant les projets immobiliers, scolaires, culturels et économiques
situés immédiatement sur la lighe de tram nouvelle ou en créant un maillage de différentes mobilités
permettant des rabattements ligne de tram / point d’intérét, et inversement.

Outre le désenclavement des quartiers populaires et I'amélioration de I'accessibilité, donc de I'attractivité
de I'ouest de Schiltigheim et du nord de I'agglomération - la capacité en voyageurs du tram est supérieure a
celle d'un bus - le tram apportera un service plus adapté a la demande en matiere de travail, de scolarité,
de courses ou de loisirs.

Le voyage sera de meilleure qualité et le tram permettra d’absorber I'augmentation croissante et déja
prévisible d’habitants. Le tram garantit une fluidité et une rapidité quant aux déplacements vers la ville
centre et améliorera le maillage vers les communes plus au nord de I'agglomération.

Il apaisera le trafic routier déja saturé. Il répondra également a la demande des personnes a mobilité
réduite, offrant un mode de transport adapté, ainsi qu’une meilleure qualité des déplacements pour les
cyclistes et les piétons. Il représente aussi un atout de mixité sociale.

C’est enfin une réponse écologique pour réduire I'usage de la voiture et la pollution de I'air qui chaque
année est responsable du décés de 48 000 personnes en France et de I'augmentation de nombreuses
pathologies pulmonaires. Le développement du tram dans ce secteur contribuera a la transition écologique
mise en ceuvre par I'Eurométropole.

Rappelons-nous !

Par délibération du 12 juillet 2013, la Communauté urbaine de Strasbourg (devenue Eurométropole) a
décidé de créer en deux temps une ligne de tram de Strasbourg vers Vendenheim en passant par
Schiltigheim, Bischheim, Hoenheim, Souffelweyersheim ,Mundolsheim et Vendenheim(extrait de la
délibération votée en 2013 : "opération 2 (axe Nord) création d’une infrastructure tramway depuis le
centre-ville de Strasbourg jusqu’a la cité des Ecrivains a Bischheim au droit de la rue de Périgueux a
I’horizon fin 2017.").

Mais la date de mise en service de cette ligne a été ensuite malheureusement reportée. Ce projet a été mis
de c6té par I'Eurométropole en 2015 sur demande de I'ancien Maire de Schiltigheim et de son équipe
municipale (2014-2018).
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Cette annonce est encore bien présente dans la téte de nos concitoyens, comme en témoigne les retours
gue nous avons recueillis lors de la campagne de pétition. Ces derniers ne comprendraient pas que
Schiltigheim soit encore oublié par I'Eurométropole.

Le constat a ce jour est le suivant

Dans le nord de I'agglomération il n’existe qu’une ligne de tram a I’est des communes de Schiltigheim,
Bischheim et Hoenheim. L’ouest n’est desservi que par les lignes de bus L6 (nord sud) et 50, 60 et 70 (est
ouest), tandis que la gare de Bischheim - Schiltigheim existe, mais est mal utilisée, peu accessible, non
desservie par le réseau bus et trop peu connue.

La réorganisation de la ligne L6 en ao(t 2018 n’est pas suffisante au vu de la demande de meilleures
conditions de déplacement par les habitants. Aprés six mois de mise en service, les gains de temps
semblent minimes et une saturation importante est déja constatée a certaines heures de la journée au
cours de toute la semaine.

Pendant ce temps les quartiers concernés continuent a se développer a vive allure, avec un nombre
conséquent de nouvelles habitations qui sont autant de voitures supplémentaires en perspective circulant
sur un axe déja bien encombré. A I'opposé, issus pour I'essentiel de quartiers d’habitat populaire, de
nombreux concitoyens ne possedent pas de voiture, ce qui fait que, la plus qu'ailleurs, la nécessité d'un
transport collectif a la hauteur de leurs besoins se fait sentir.

La demande de mobilité concerne également les personnes venant pour leur travail, leur scolarité ou leurs
loisirs dans le secteur, notamment des communes situées plus au nord et plus au nord-ouest, ainsi que les
retraités, qui n’ont souvent aujourd’hui comme seul choix attractif que I'utilisation de leur voiture.

Dans un avenir proche

La multiplication des programmes immobiliers le long de cet axe entrainera une augmentation
conséquente des habitants-riverains.

De méme la création d’un complexe cinématographique MK2 sur le site Fischer et une meilleure desserte
possible de la Briquetterie, de la piscine, du stade Romens, du gymnase Leclerc, du tennis et des futures
Maison des Arts et Maison de la Santé créeront de la demande.

Cette ligne pourrait par la suite étre prolongée vers la zone commerciale nord, qui continue sa densification
- les travaux sont en cours - puis vers la gare de Vendenheim desservie par des TER, délestant les voies
routieres, pour les salariés et les clients.

La délibération de 2013 est plus que jamais d’actualité. C'est pourquoi, pour toutes ces raisons, nous
demandons qu’une ligne de tram soit mise en place, dans le respect de la délibération de 2013.

SCHILTIGHEIM, le 28 février 2019

Contacts :

Genevieve THOMASSIN Frangois GIORDANI

06 2026 29 49 06 83 14 38 06
genethom@orange.fr francois.giordani@gmail.com

monttramjtiens@gmail.com
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Association des riverains du Dinghof

1) Le Dinghof

La visite du 6 février dernier dans le vieux quartier de Schiltigheim ne
comprenait pas l'impasse menant a la maison du Dinghof !

Comme présidente de |'association j'ai pris la parole pour rappeler que :

- Une action judiciaire (assignation) a eté initiée par une riveraine du
Dinghof qui conteste l'acte de vente du 22 mars dernier. L'association
accompagne cette riveraine dans sa démarche, €galement par voie
judiciaire (intervention volontaire).

- Au moment ou le deuxiéme permis de construire (le recours déposé par
|'association a malheureusement été invalidé car hors délais...) a &té
accorde par la mairie, en 2018, la seule voie menant au site du Dinghof
mesurait moins de 4m de large !

- Cette voie est bordée de maisons qui, pour certaines, donnent
directement sur la rue dépourvue de trottoirs !

- Si les immeubles prévus étaient construits cela représenterait 16
nouveaux logements et donc environ 30 voitures supplémentaires !

Il s'agit donc d'un site particulierement enclavé : les deux municipalités
successives |'avaient bien compris, qui au deépart avaient exclu toute
construction neuvest avaient promis un grand verger et la mise en
valeur de la maison historique du Dinghof. Ce qui n'a pas empéché la
vente de plus de la moitié du terrain a quelques jours seulement du
deuxiéme tour des élections municipales !

2) Visite du & féyrier : Coeur historique de Schiltigheim

- Ameénagement des places (Parvis Mediathéque / Place de la Pomme d'Or
/ Place de la Liberté

* Pavage : les pavés anciens avaient beaucoup plus de charme malgré
leurs irrégularités et leur relief. Et |la sécurité ne doit pas prévaloir partout et
toujours. Voir le parvis devant I'église classée de Rosheim : un cadre
incohérent par rapport a I'église, monument historique.

* Arbres : en replanter sur les deux derniéres places. Cibler une
végetation endémique qui convienne aux insectes locaux. Mais avant
tout respecter la vie des arbres existants (pourguoi avoir arrache |'arbre de
la place de la liberté qui €tait en parfaite bonne santé?.

* Fonction des places : endroits de vie, endroits de repos, endroits de
rencontres. Bancs, poubelles et arbres.

- Poche de stationnement :

A condition que cela ne géne pas les voisins, oui.
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Conclusion :

Jaurais aimé que Schiltigheim se développe selon un projet urbain, global.
Mais malheureusement on assiste & la continuité de la politique de Jean-Marie
Kutner avec une bétonisation qui se fait au détriment des espaces verts (un
exemple, ancien il est vrai : la place devant le Scilt, complétement betonnée
alors qu'elle aurait été avantageusement parée d'un espace vert si n'avait
pas eté détruite une partie du jardin de la Pasteur.

Le Dinghof : nous étions d'accord, Madame Dambach et I'association, sur la
nécessité de préserver un ilot de verdure ainsi qu'un ensemble historique au
sein d'un guartier densément construit. Les riverains le souhaitaient. Cela
leur avait été promis. Madame la Maire et son équipe ont-ils fait tout ce qui
etait en leur pouvoir au lendemain des €lections pour annuler I'acte de vente
du 22 mars? Il me semble définitivement que non.

0u est le cadre de vie promis aux Schilikois? Ou est le respect du Patrimoine?

Berthe Beyer

Présidente de I'association des riverains du Dinghof
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Synthese des contributions recueillies lors des permanences

Contributions recueillies lors des permanences

Volet transport en commun :

Amélioration du lien vers la gare en transports

Amplitude limitée du réseau de bus, manque d’horaires le soir, en particulier les lignes de rocade
50-60.

Ligne 60 fréquence 30’ trajet entre rue de la Patrie et E3 dure 45 min !

Souhait de desservir la mairie et la nouvelle médiatheque avec le tram

La ligne 50 a un parcours trop sinueux, elle est trop lente.

Probléemes rencontrés avec le ticket rechargeable : pas de preuve de I’heure d’usage et du
nombre de titres utilisés.

Pourquoi ne pas privilégier la desserte par le train plutét que de mettre un tram au chausse-pied
?

Pourquoi ne peut-on recharger que 10 ou 30 tickets CTS ? pourquoi pas 20 ?

Covoiturage :

Il faut davantage communiquer pour inciter a son utilisation

Piétons/cadre de vie :

Vélos :

Carrefour Herrenschmidt/ Rives de I’Aar : le poussoir pour appel du passage piéton semble
désactivé. De maniere générale, les poussoirs ne semblent pas vraiment réagir...

Rue des Malteries, souhait d’avoir davantage d’arbres pour circuler a pied et étre ombragé.
Carrefour Rue Leclerc/rue du 23 novembre : trop dangereux entre deux écoles, surtout aux
heures de sortie

Rue de Bretagne/rue du Marais : lieu de trés nombreux flux d’écoliers collége et lycée. Il faudrait
identifier ce croisement par un traitement spécifique permettant d’éveiller la vigilance de
I'automobiliste.

Ralentisseurs rue de Lauterbourg : tres bruyants avec de nombreuses vibrations ressenties par
les riverains.

Cheminement le long de la station tram Rives de I’Aar étroit : c’est une zone de conflits avec les
piétons.

Rue des petits champs, autoriser le double sens cyclable pour sécuriser le cycliste et éviter les
détours. Il y a seulement un petit troncon manquant qui n’est pas signalé en double sens cyclable.
Rue de Rungis, passage sous voies SNCF, zone de rencontre complexe et trés peu lisible,
dangereuse pour un piéton ou un cycliste.

Absence de piste cyclable route du Général de Gaulle

Carrefour De Gaulle/rue des Deux Ponts : intersection dangereuse pour les cyclistes, les voitures
tournent sans regarder.

Passage inférieur rue des Deux Ponts, passage mal éclairé, en pente et en virage : difficile pour
un cycliste

Pont de la Zorn, marquage au sol de la piste cyclable effacé.

Itinéraires a améliorer a vélo en lien avec la place de Haguenau.
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- Le long du Parc de I’Aar, il manque du jalonnement pour inciter les collégiens et lycéens a venir
aux établissements scolaires a vélo. Le chemin existe mais il n’est pas connu, pas suffisamment
visible.

- La rue de Touraine, trés peu fréquentée, pourrait étre aménagée pour favoriser les cyclistes.

Circulation automobile :

- Vitesse de la circulation excessive rue de la Paix, au niveau de 'arrivée sur le Pont coté rue de
Hausbergen, mettant en danger les piétons.

- Double sens pose probléme route de Hausbergen (section Est) conflits stationnement.

- Quartier Malteries, rue Sainte Héléne : incivilités, vitesse excessive des véhicules

- Rue des Poilus, sentiment d’insécurité, méme en tant que piétons.

- Rue Neuve/Rue du R. Contades : carrefour conflictuel

- Pourquoi faut-il maintenir un accés automobile aux commerces ?

- Carrefour Rue de Bretagne/rue du Marais, parfois du stockage sur les rails du tram pour les
mouvements tournant a gauchel pb réglage des feux ?

- Acces au quartier du Marais : un unique accés automobile pour tout le quartier. Le Conseil citoyen
souhaiterait un second accés pour la sécurité des usagers. Autre sortie existe rue de Normandie
mais seulement en direction du Nord.

- Pour réduire 'usage de la voiture, il faut une communication accentuée sur le covoiturage !

- Craintes que le projet tramway dégrade la circulation automobile. Pas de sens unique souhaité
sur les voies principales.

- Vitesses de circulation excessives route de Bischwiller.

Consultation sur les mobilités a Schiltigheim - 2019— Livre blanc 26



Ill. Détail des contributions recues par mail ou courrier
Un habitant de Schiltigheim

Mieux bouger 3 Schiltigheim

Habitant Schiltigheim depuis 2014 sur I'éco guartier d'Adelshoffen, j‘apprécie la qualité de vie en général sur
I'ensemble des guartiers ouest de |la commune, ceux que je fréquente le plus. Et si les conditions de mobilités y sont
plutdt satisfaisantes de mon point de vue, il existe de nombreux points d’amélioration pour rendre les déplacements
doux plus attractifs et par |4 méme changer I'image et la qualité de vie au quotidien.

Les déplacements a pied.

Ces déplacements devraient constituer une priorité au quotidien et chagque projet, chaque aménagement sur I'espace
public devrait &tre examiné dans le souci de I'impact sur la pratique de la marche a pied.

Tout le monde est piéton, de 7 3 77 ans, que I'on utilise la marche exclusivement ou en complément du vélo, du
transport puklic ou de Fautomabile. Offrir et permettre une pratigue confortable de la marche a pied est fondamental
pour inciter aux déplacements doux. La marche est et doit rester le mode de référence pour les déplacements de
proximité et le dernier kilométre (12 & 15 mn, et bénéfice sur la santé garanti.)

Mais pour pratiguer la marche en toute liberté encore faut-il disposer d'un environnement qui s'y préte. Or, I'espace
dévolu awx pigtons est trop souvent restreint, trés souvent encombré {éclairage public, poubelles, extension de
magasing, stationnement de vélo, de voilure, etc..). Et c'est encore trop souvent la marge d'ajustement lorsgue 'espace
est restreint.

Le carrefour route de Bischwiller, rue des Pompiers place de I'Eglise est un exemple parlant des difficultés rencontrées,
La fréquentation y est intense compte tenu des services actuels et futurs disponibles & proximité, Pour autant I'espace
dévolu aux piétons n’est pas vraiment généreux et il est partagé avec les vélos, les conflits y sont récurrents.

Des trottoirs grignotés par le stationnement,

Les quelques places de stationnement offertes face a la poste ou devant le nouvel ensemble Batigére sont elles bien
nécessaires 7 On parle ici de 5 places en longitudinal avec accés en créneau. Elles génent le trafic et I'efficacité du
carrefour a feux, elles occupent un espace qui serait bien mieux utilisé par les piétons et en particulier pour les attentes
de traversées, Rendre le parking de |a mairie (a moins de 100 métres) plus visible serait une alternative simple.

Une géométrie de correfour généreuse en espace de circulation

A t-on vraiment besoin d'avoir une file en tourne 3 droite et une en tourne en tourne a gauche a la sortie de la rue des
Pomplers. Une seule file permettrait d'&argir les trottoirs et de redonner du confort 3 I'attente et de limiter les temps
de traversée. 5ur la route de Bischwiller, le tourne a gauche vers la rue de Tassigny ne peut-il pas étre remis en cause
par un plan de circulation différent.

Un cycle de feux long et rigide

Le cycle de feux est-il vraiment optimisé. Le cycle est long, ne semble pas trés évolutif, et génére souvent des temps
d'attente importants. Une gestion plus intelligente du carrefour avec une rotation plus rapide hors heure de pointe et
surtout la nuit, permettralt de limiter les comportements a risques (vélos et automobiles qui passent au rouge, piétons
gui traversent lorsgue le carrefour est vide, etc). De plus, il existe sur ce carrefour un rouge barrage ol toutes les voies
sont fermées, mais rien dans Faménagement n'incite les piétons a traverser en biais. Le rouge barrage peut étre utile,
mais son intérét est avant tout les entrées / sorties de I'école Exen et une présence humaine 3 ce moment permettrait
de mieux formaliser ce fonctionnement spécifique. Et la nuit, pourquol ne pas donner une priorité absolue aux bus, il
n'y @ aucun enjeu en matiére de circulation automobile. Le service serait plus performant donc plus attractif et
couterait moins cher & produire. Et en journée donner une anticipation de quelques secondes sur la voie réservée au
bus quand il n'y a pas de bus, c'est du temps perdu pour tout le monde.

Une remise a plat ambitieuse et innovante serait la bienvenue avec |a fin du chantier de I'ancien Simply.

Dans un autre registre, il serait intéressant de revoir les conditions d'usage de I'espace public dans les trés petites rues
a trafic restreint pour y développer les zones 20 ou 'espace est banalisé, a 'image de la partie nord de la rue principale,
méme si la pression du stationnement et le mangue de compréhension du statut de la voie par les automobilistes
gbligent @ multiplier le mobilier urbain de protection.

Ce type d'aménagement pourrait &tre testé ou mis en place lors de chantiars plus impartants (réfections des réseaux
par exemnple).
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Aménagements des carrefours a feux

D'une maniére générale, 'aménagement des carrefours a feux (a Schiltigheim mais plus généralement sur 'ensemble
de I'Eurométropole) prend beaucoup de place au sol, et les cycles sont longs.

Alors gue I'on débat sur la place de la voiture en ville, continuer & aménager des voiries avec une voie en section
courante et trois voies en entrée de carrefour renvoie une image pour le moins ambigué.

C’est au droit des carrefours que les conflits avec les piétons apparaissent et ces espaces cuverts oll le bitume domine,
sont longs a traverser, et il faut quelquefois attendre longtemps pour avoir le vert. lls ne sont pas trés confortables, ni
pour les piétons ni pour les cyclistes. (cf. le carrefour Bischwiller, Saint Charles, Mairie).

Certes, il faut veiller a ce gue le trafic automobile et bus s'écoule au mieux, mais il y a certainement de la marge pour
redonner de I'espace aux piétons (suppression des voies de tourne a droite, réduction de la largeur des voies pour
inciter & lever |e pied, modulation de la durée du cycle en fonction du trafic, etc.). Un cycle de feux plus rapide parce
que le carrefour est plus compact, permet de donner le vert plus souvent méme si on le donne moins longtemps, sans
pour autant nuire a la sécurité et sans trop impacter le débit sauf en période de saturation. ‘

En dehors des axes majeurs |3 ou les enjeux circulatoires sont secondaires, il serait intéressant de sécuriser les
traversées piétonnes en « pingant » la ou les voies de circulation et en élargissant ponctuellement le trottoir.

Le passage piéton est plus court, la visibilité meilleure si I'on arrive 4 gagner un métre ou deux sur le stationnement, et
la voie de circulation plus étroite sur le passage piéton participe a la réduction de la vitesse.

Les déplacements a vélos.

N’étant pas un utilisateur du vélo, je me garderais bien de donner des avis et recommandations en matiére d'usage et
d’aménagement. La promotion du vélo et 'amélioration des conditions d’usage et de sécurité son des priorités qu’il
convient également de mettre en avant. Néanmoins, en tant que piéton régulier et automobiliste occasionnel, je suis
interpellé par quelques éléments.

La circulation des jeunes enfants en vélo sur le trottoir est normale mais on a l'impression qu’il y a quand méme
beaucoup de trés grands enfants. La pratique du vélo sur trottoir est devenu normale pour beaucoup, alors méme que
la circulation automobile est faible voire nulle. C'est un état de fait bien inscrit dans les mentalités, y compris sur les
voies secondaires.

Mais alors que la place de la voiture doit se réduire, c’est la hiérarchie des modes qu’il faut probablement revoir pour le
long terme. Et Farrivée des trottinettes électriques et autres mobilités 2.0 ne va rien arranger.

On ne peut pas avoir de voies de circulation spécialisées pour chaque mode, et toute la question sera de savoir quelles
sont les solutions de mixité les plus appropriées dans un contexte urbain donné.

On trouve des réalisations qui ont I'air de bien fonctionner comme la rue principale entre 1a rue de la Mairie et la rue
des Pompiers avec une cohabitation / partage plutét bien vécue de mon point de vue.

A I'opposé, le traitement de I'axe piéton vélo le long de la route de Bischwiller entre la place de Haguenau et la rue
Perle est particuliérement inconfortable pour les piétons et probablement pour les cyclistes.
- L'étroitesse de la « bande piéton » rend impossible de marcher cote a cote sans empiéter sur la piste cyclable.
Et marcher en file indienne, c’est acceptable sur un GR dans les Hautes Vosges, pas vraiment convivial en zone
urbaine.
-  Labande piéton croise et recroise la bande cyclable marquée au sol.
- Lavégétation non taillée réduit I'espace piéton déja trés restreint.

Encore une fois, alors que I'on défend une place réduite pour 'automobile en ville, continuer a créer des
aménagements cyclistes sur les trottoirs revient a concentrer sur un espace exigu les deux modes que I'on scuhaite
développer, ce qui est tout de méme peu cohérent. Et les situations de ce type sont nombreuses.

Le vélo doit également retrouver un droit de cité sur les rues secondaires, les aménagements en leur faveur étant
souvent peu respectés.

Le stationnement
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Dispesant d'un espace privatif de stationnement en ouvrage, et n’utilisant pas mon véhicule pour mes déplacements
internes a Schiltigheim, je ne suis que trés peu cancerné a titre personnel par cette problématique.

Pour autant, 'activité commerciale du coeur de Schiltigheim a besoin d’une offre de stationnement de courte durée.
Sur chaussée ou dans des poches de stationnement judicieusement réparties, ceci afin de pouvoir mieux accueillir
piétons et cyclistes et redonner un espace de transition plus qualitatif entre |a rue et les commerces. Et si on éloigne
I'espace de stationnement, il faut que [e cheminement piéton soit confortable et attractif.

Compte tenu de P"activité commerciale importante sur le secteur de la rue de Bischwiller et de la route de Brumath, il
faut généraliser |e stationnement payant. Le tarif n'a pas besoin d’étre élevé, les premiéres 15 mn peuvent étre
offertes, I'enjeu étant de favoriser la rotation du stationnement, et par l1a méme de supprimer les places les plus
génantes pour redonner de 'espace aux piétons et aux vélos.

Le stationnement résidentiel des opérations nouvelles

Force est de constater que toutes les opérations immobiliéres nouvelles a Schiltigheim ou sur I'Eurométropole, ne sont
pas a la hauteur en matiére de stationnement résident. Le moindre espace libre est envahi par les voitures, ce qui
donre une image pour le moins négative (cf. friche télécom pour ne citer que la plus récente).

Les causes sont multiples entre un nombre insuffisant de places pour I'habitat social, des investisseurs qui achétent un
logement mais pas le parking qui va avec, et des résidents qui utilisent I'espace public par facilité lorsqu’il est disponible
ou qui ont deux voitures.

Si la volonté de réduire la place de I'automobile est louable, il faut distinguer 'usage et la possession et s'il est possible
de peser sur I'usage de la voiture en restreignant le stationnement a destination (travail, commerces, etc), I'exercice est
plus aléatoire s’agissant du logement car on touche a la possession.

Ce sujet est complexe et concerne toutes les opérations neuves sur I'Eurométropole, |e stationnement étant toujours le
point hautement négatif relevé par les habitants. Cela interroge sur la maitrise d’un processus pourtant vital de
construction.

La possession et I'usage de |a voiture reculent, mais cette évolution sera longue et appliquer aujourd’hui des normes
trop restrictives qui ne seront efficaces que demain génére une frustration importante & court terme. Car méme si on
utilise son vélo ou le transport public tous les jours on a encore souvent une voiture qu'il faut bien garer quelque part.

Pour Schiltigheim, la plupart des opérations sont maintenant des coups partis, mais il convient de s’interroger pour les
projets a venir. Alers que I'on parle d’habitat évolutif, I'un des premiers chantiers serait d'imaginer des espaces de
stationnement ré-affectables pour ne pas construire sur le court terme une ville oll la voiture occupe le moindre espace
disponible et non protégé.

Le transport public.

Depuis septembre dernier Schiltigheim a vu une réorganisation de sa desserte interne qui semble donner satisfaction
méme s'il reste des marges de progrés importantes. Des lignes structurantes ont été mises en place sur les axes
Brumath et Bischwiller et les rocades 50, 60 et 70 ont &té réorganisées et simplifiées. Il subsiste néanmoins des lacunes
importantes sur les lignes structurantes pour les rendre véritablement performantes,

Pour que ces lignes trouvent tout leur potentiel elles doivent offrir un niveau de confort accru (matériel, aménagement
de la voirie, priorité aux feux} et une offre suffisante pour éviter les phénoménes de surcharge en pointe. Les temps de
parcours {de 10 3 15 minutes en moyenne pour accéder aux halles) sont acceptables et un changement de mode ne
modifiera ce temps qu’a la marge.

La ligne L3 restera sur san tracé et sur le mode bus dans 'avenir. La route de Bischwiller est plutdt en bon état,seule la
traversée de la place de Haguenau est particulierement pénalisante en terme de confort alors que la vitesse possible y
est #levée. Les points d’amélioration sont les suivants :
- Doter les carrefours d'une vraie priorité au bus, en remettant en cause si besoin les algorithmes de gestion des
feux.
- [Construire des arréts bus apaisés pour sécuriser ies flux piétons usagers TC ou non
- Aménager les traversées de chaussée 3 I'arriére des véhicules,
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- Canaliser les véhicules pour éviter le doublement systématique des bus a I'arrét (chaque voiture qui double le
bus efface le gain obtenu par la priorité aux feux)

- Poursuivre la politique d"équipement de distributeurs a quai

- Imaginer un libre service intégral avec montées et descentes par toutes les portes comme sur la G

- Réaménager la place de Haguenau pour un site propre L3 L6 performant et confortable.

La ligne L6 devra évoluer vers une liaison unique vers Vendenheim avec abandon de la fourche de Souffelweyersheim.
Les aménagements a réaliser le long de I'axe étant les méme que pour la ligne 3. En revanche la réhabilitation profonde
de la route de Brumath est impérative pour améliorer le confort de la ligne.

La ligne 60 pourrait rejoindre le tracé de la ligne 70 en desservant |a gare de Bischheim.
Projet de tram sur la route de Brumath

C'est dans ce contexte général qu’il faut analyser I’apport d’un recours au tramway sur la route de Brumath pour
améliorer |a desserte de 'ensemble de cet axe.

Le seul intérét du tramway est d'apporter :
- une nouvelle de image de marque pour 'ensemble des quartiers le long de la route de Brumath,
- un confort indéniablement supérieur au bus pour s'agissant des conditions de déplacement,
- un niveau de service important garanti par I'image du tramway et son couplage avec une autre branche du
réseau,
- une capacité de transport accrue et in fine plus de confert en heure de pointe

Pour le reste le changement de mode apporte peu d’effets positifs et peut méme dégrader la situation actuelle.

- le temps de parcours ne sera pas fondamentalement modifié par rapport au bus pour accéder au centre ville
de Strasbourg. Il sera en revanche dégradé pour le flux majoritaire si une option vers la gare est privilégiée.

- lafrégquence sera inchangée par rapport a la situation actuelle (sauf en soirée) car |a capacité accrue du
tramway permettra d’absorber sans probléme la charge générée par I'arrivée de ce mode et les urbanisations
nouvelles.

En revanche, la recherche d’une mise en site propre au moins partielle nécessitera des arbitrages importants vis a vis de
la circulation et du stationnement et risque de pénaliser les projets connexes gue sont les circulations vélos et plus
certainement encore les cheminement piétons.

De méme le recours éventuel & des portions de voies uniques pour le tramway ne favorisera pas la vitesse
commerciale.

L'impact résultant sur 'activité commerciale est certainement le point a regarder le plus en détail, car le tramway agit
comme un accélérateur de tendance. Si le commerce sur la route de Brumath vit difficilement, I'arrivée du tramway
{phase travaux et nouvelles conditions de circulation et de stationnement) risque de précipiter le recul commercial.
Aucune autre section du tramway sur Strasbourg ne présente le méme environnement spatial et commercial sauf peut
étre le secteur de Koenigshoffen mais pour lequel il n'y a pas de recul. .

Le tramway dégradera les échanges vers Vendenheim, car limité a Ecrivains, il nécessitera une correspondance pour
poursuivre vers le nord de I'agglomération. Le prolongement nord du tramway n’entre pas dans le cadre de la réflexion
actuelle et le potentiel de trafic reste réduit 8 moyen terme compte tenu du tissu urbain traversé. De plus le projet sera
en compétition avec d’autres options comme la création d’un RER métropolitain desservant Mundolsheim et
Vendenheim qui présente des enjeux d’une toute autre ampleur pour toute I'agglomération et sa qualité de vie.

In fine le passage au mode tramway s'il change I'image du quartier présente des limites qui sont fortes en regard des
sommes qui y seront investies.

A titre personnel, je serais favarable a un travail vraiment ambitieux autour des lignes L3 et L6 pour en faire des lignes
fortes majeures au beseoin en jumelant les deux branches autour des Halles pour accroitre leur performance, et les
intégrer au réseau structurant comme la ligne G

L'étude autour de la faisabilité du mode tram devrait avoir une alternative avec le mode BHNS.
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Un riverain de la route du Général de Gaulle

VILLE BE——
SCHILTIC {‘:FEiM j

52, route du Général de Gaulle | | 21 JAN. 2019 '
67300 Schiltigheim, France e N
Tel + 33 3 88 33 28 84 ls: L l

Strasbourg, le 18 janvier 2019

Madame le Maire,

Consultation publique sur I'avenir des transports
en commun a Schiltigheim

Etant dans I'impossibilité de me rendre au permanences prévues dans le cadre de cette
consultation, je souhaiterais par la présente vous soumettre mon opinion - pour autant qu’il
puisse valoir.

I1 g’agit en effet d’un opinion intéressé car la mise en oeuvre du projet de tram le long de la
route du Général de Gaulle, tel que prévu, entrainerait I'acquisition forcée et la destruction de
notre maison. En I'occurence, cette maison comme bien d’autres a son histoire: maison de
cheminots batie en 1936, elle a vu passer trois générations de la méme famille avant que nous
Pachetions il y a cing ans. Chacune de ces générations y a laissé ses traces, constituant un
patrimoine que nous nous effor¢ons de respecter.

Si ma préoccupation est intéressée, elle n'est pourtant pas isolée: en effet une construction qui
requiert le déblaiement d’'une zone de 30m de part et d’autre de la ligne médiane de la rue
menace un grand nombre de propriétés dont la plupart constitue le caractére spécial de notre
rue. Parmi ces propriétés figurent bien str plusieurs immeubles du Jugendstil authentique
ainsi que le batiment du poste d’aiguillage ferroviaire Bischheim n° 2 qui a fait récemment
I'objet d’une réhabilitation intégrale.

Je souligne que nous ne sommes point hostiles au principe du tram mais un projet impliquant
un corridor moins gourmand en ares et dés lors moins destructif, serait un développement trés
positif.

Comme vous le savez sans doute mieux que moi, la poursuite d’'un bien risque toujours de
dégrader voire détruire d’autres: mon espoir dans ces conditions est que, lors de tout débat sur
le projet de tram, les conséquences graves pour le patrimoine et I'habitat de nombreux
Schilikois soient diment prises en considération.

Veuillez agréer, Madame le Maire, l’exy:efﬁa‘on de ma considération respectueuse.
Une résidente du quartier des Malteries

« Bonjour,

Jai participé a la consultation citoyenne du 30.01.2018 a la Villa Scheyder a Schiltigheim. Je suis heureuse a
I’idée de voir le projet du tram pour Schiltigheim ressorti des cartons !
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Lors de cette réunion nous avons aussi parlé de la mobilité dans le quartier dans sa globalité. J’avais soumis
mon idée de circulation dans mon quartier que je reformule de maniére écrite ici : elle consiste a faire de la
rue des Malteries/ du quartier des Malteries une zone de rencontre. Pour le moment les trottoirs sont étroits
et a beaucoup d’endroits encore rétrécis par des voitures stationnées. Il est dangereux de rouler a vélo car les
voitures roulent souvent tres vite (50km/h — ce qui est actuellement permis). Il me semble qu’il y a eu déja un
accident mortel. En élargissant le trottoir a la voierie compléte et en imposant aux automobilistes de rouler
au pas, on réduirait ce risque et la rue des Malteries pourrait servir ainsi également en tant que chemin
privilégié pour les vélos qui n‘auront peut-étre pas une voie dédié sur la Rue Géneral de Gaulle (on en parlait
lors de la consultation). Se pose le probleme de stationnement qu’il faudra résoudre par la proposition de silo
de stationnement aux extrémités du quartier (gymnase des Malteries et site Alsia). Seule qq places de
stationnement devaient rester sur la voierie du quartier, pour le stationnement handicapé et pour
charger/décharger devant son logement de maniere temporaire. L’espace libéré par les véhicules stationnés
pourrait étre ensuite occupé par des arbres : le quartier gagnerait davantage en qualité de I'air et de vie. Cela
réduirait également les températures en été.

Merci pour cette attention que vous portez a I’avis des habitants des quartiers! »

Une habitante de Schiltigheim
« Bonsoir,

Dans le Schilick info de janvier 2019, un article sur une concertation sur les mobilités a venir invite les
Schilickois a s'exprimer. Je suis une grande marcheuse et je circule principalement a pied en ville. Je suis
stupéfaite, étonnée et trés mécontente a propos des aménagements des pistes cyclables dans
I'Eurométropole et notamment a Schiltigheim. La promiscuité entre les piétons et les cyclistes sur les trottoirs
est une tres mauvaise idée puisque les mobilités ne sont pas les mémes. La facilité des municipalités a été
d'envahir les trottoirs de vélos en tout genre sans aucune réflexion préalable. Combien ai-je vu des cyclistes
circuler a vive allure sur des trottoirs et bousculer des piétons ! Les cyclistes multiplient les incivilités et les
accidents parce qu'ils ne respectent pas le code de la route, se croient tous puissants en bousculant les piétons,
les invectivant, voire les insultant parce que les piétons ont le malheur de se trouver sur les trottoirs ! Et je ne
vous parle pas des personnes dgées qui ont peur de marcher sur les trottoirs a cause de ces "chauffards" a
deux roues. Dois-je vous rappeler que les trottoirs ont été inventés au XVllle siécle pour justement protéger
les piétons des véhicules dans les rues. Les piétons et les cyclistes ne circulent pas a la méme vitesse et c'est
un non-sens de les laisser se c6toyer. A l'avenir, il faudra faire des pistes cyclables éloignées des piétons.

Cordialement, »

Un habitant de Bischheim
« Madame, Monsieur,
Je me permets de suggérer un nouveau parcours tram au nord de Strasbourg

Connexion a I'AAR

Direction rue Pasteur desserte CMCO.
Profiter des friches de la brasserie pour traverser direction rue perle.

Rue Saint Héléne desservir le futur quartier Fischer.
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Trouver une sortie rue Général de Gaulle.
Rue du Général de Gaulle desservir maison de retraite.

Desservir quartier Ecrivains Grande surface. Nouveaux logements rue Poincaré desservir quartier dit "SNCF"
et les ensembles a I'est.

Aller au minimum Lidl Heenheim pourquoi pas faire une liaison avec le cceur de Hoenheim en bus.
Et filer direction la zone commerciale Nord et une liaison avec une gare SNCF
Je ne prends pas en compte : financement, étude , possible ou impossible

Je pars du principe : si il y a volonté politique on peut le faire (c'est I'occasion de voir si la gouvernance EMS
est aussi belle que I'on veut nous le faire croire).

Pour conclure 3 exemples parmi tant d'autres : si il y a la volonté politique
Le tram Strasbourgeois
Le tram Strasbourgeois traversant le Rhin

Et vraiment politique: le tunnel sous la Manche

Route de Bischwiller Schilick Bischheim Souffel, route de la Républigue Hoenheim

En ce qui concerne les mobilités d'autres sujets peuvent étre débattus avec du bon sens sur ses 4 communes
du nord

1 exemple simple qui pourrait étre réglé au niveau de I'EMS pourquoi 3040 50 a I’heure route de BISCHWILLER
: une vitesse unifiée de la place de Haguenau au pont canal Souffel serait logique.

Voila quelques idées: un peu direct mais du vécu de tous les jours.

Cordialement ».

Une habitante de Schiltigheim
« Bonjour

J’hésite parfois a prendre le vélo qui passe obligatoirement par les « ‘tunnels" de la place de Haguenau, ou le
cycliste et le piéton sont souvent isolés, ce qui n’est pas rassurant, surtout la nuit, et en outre est un détour.

Pourrait-on envisager de faire passer la piste cyclable et le trottoir sur la place de Haguenau ?
Meilleures salutations ».

Un habitant de Schiltigheim

« A l'attention de M. MACIEJEWSKI

Bonjour Monsieur,

Vous trouverez ci-dessous un courrier des lecteurs paru dans les DNA du 28 janvier qui illustre les problémes
de mobilité a Schiltigheim, accompagné d'une photo prise rue de Barr
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En tant qu'adjoint a I'urbanisme et a la mobilité, peut étre arriverez-vous a faire bouger les choses.
Merci de votre attention;

Cordiales salutations. »

Un habitant de Schiltigheim
« Bonjour,

J’habite depuis un an a Schiltigheim dans la rue de la Patrie (prolongement de la rue de I'Eglise rouge) et ai
vu qu’il y avait un questionnaire pour la mobilité a Schiltigheim. J'ai remarqué que le questionnaire devait
étre rendu jusqu’au 28 février et ai malheureusement raté la date butoir.

Je voulais savoir s’il était possible de faire encore des propositions sur la mobilité dans ma rue et sur la ville
de Schiltigheim.

Pour améliorer le cadre de vie de la ville je me demande s'il ne serait-il pas envisageable de concentrer la
circulation sur la route de Bischwiller (un peu a l'instar de I'Avenue des Vosges a Strasbourg) et d'épargner les
autres rue de la circulation intense dont souffre Schiltigheim?

En effet la rue de la Patrie est située entre Strasbourg et Schiltigheim et je constate que la circulation
automobile y est extrémement forte. En emménageant I'année derniére je pensais que comme la rue de la
Patrie est une rue a sens unique et que la voie de circulation y est trés étroite celle-ci serait moins fréquentée.

Malheureusement la circulation est trés forte et et il y a parfois méme des bouchons. La rue est trés étroite,
les trottoirs sont tres fins (une poussette prend toute la place). Il y a une voie cyclable de chaque cété de la
rue et parfois les voitures se dépassent sur la piste cyclable! Ceci représente un danger pour les cyclistes mais
aussi vu la vitesse a laquelle les voitures circulent un danger pour les personnes sur les trottoirs.

Serait-il possible d’envisager de rendre la rue de la Patrie une impasse sur laquelle ne circuleraient que les
riverains et les yclistes et piétons (un peu comme le quai des bételiers a Strasbourg)? Ou au moins serait-il
possible d’envisager de passer la circulation a 30 km/h au lieu des 50 souvent peu respectés et d’installer des
dos d'dnes pour ralentir la circulation?
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Venant de Strasbourg et m'étant installé a Schiltigheim j'ai remarqué que la ville est trés en retrait des
standards environnementaux strasbourgeois. La ville est en fait une voie de passage entre Strasbourg et les
villes plus au Nord comme Bischheim par exemple.

La route de Bischwiller est extrémement polluée par une circulation trés dense. Malheureusement a part
seulement autoriser la circulation aux riverains de la ville de Schiltigheim il est difficile d'imaginer que cette
route ne continue pas a court terme a subir la pollution de la circulation importante.

L'infrastructure existante sur la route de Bischwiller, il serait intéressant d'y concentrer la circulation et
d'épargner les autres voies.

Je vous remercie pour votre aide et me tiens a votre disposition pour échanger sur ces points. J'espére que
mes propositions pourront encore étre considérées par vos services.

Sinceres salutations. »

Une habitante de Schiltigheim

« Bonjour

Je vous envoie ce mail suite a I'enquéte sur les mobilités a Schiltigheim.

Probleme principal : le stationnement aux alentours de la rue des chasseurs / rue du parc.

Je tiens a signaler que je suis une fervente adepte du déplacement en vélo et transports en commun pour le
quotidien et les déplacements au sein de I'Eurométrople.

Néanmoins l'utilisation de la voiture reste actuellement une nécessité pour entrer et sortir de la ville.

Depuis la construction des nouveaux immeubles (Quartz et Urban Side), le stationnement est vraiment
problématique.

La conséquence est que les habitants ne peuvent plus avoir de vie sociale !!

Parents et amis habitants hors de I'Eurométropole sont exaspérés tourner en ronds des heures pour trouver
un stationnement et du coup ne viennent plus nous rendre visite !!

La solution :
Construire un silo a voiture (végétalisé serait I'idéal) au niveau de Alsia par exemple.

Cela permettrait de libérer un peu d'espace devant les habitations pour un stationnement de courte durée
pour des cas spécifiques : personnes a mobilité réduite, dépose de courses ou d'enfants en bas dge...

Actuellement les habitants se prennent régulierement des amendes exorbitantes pour stationnement
"génant”, juste parce qu'ils ont un bébé ou des courses a déposer.

Les tarifs doivent rester attractifs afin d'inciter le maximum de personnes a I'utiliser, que I'on soit résident ou
non.

Les rues étant plutét étroites a Schiltigheim, permettre de regrouper les voitures dans des parkings, libérerait
de la place dans les rues et permettrait de faire des aménagements pour piétons et vélos.
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En espérant que ces remarques trouvent écho (avant que notre fuite vers un urbanisme moins dense et
pollué...).

Cordialement,

une habitante. »

Une habitante de Schiltigheim
« Bonjour.

Suite a la visite de site de mardi 30 janvier, je vous envoie un lien vers des photos de la configuration actuelle
de la rue des malteries a I'intersection de la rue St Charles.

La rue a été redessinée par un trait de peinture qui mettrait en infraction 3 voitures (photo 1) Or la rigole de
caniveau est toujours présente, ce qui induit en erreur, et aucun panneau de signalisation d’interdiction de
stationner n’a été posé. Donc les voitures qui avaient été habituées a stationner la s’y mettent toujours,
obligeant les voitures se dirigeant vers la rue St Charles a se déporter sur la voie opposée. Cela met en réel
danger les cyclistes évoluant sur la piste cyclable. De plus, la mention ‘zone 30’ peinte au sol (4éme photo)
induit vraiment en erreur vu qu’elle est peinte sur 2 voie, dont I'une va en sens inverse. C’est d’une incohésion
totale.

La photo 5 est trés parlante ; elle a été prise lors d’un nettoyage de rue avec pose d’un panneau provisoire.
Panneau non respecté sauf qu’au bout de quelques jours cela s’était régularisé jusqu’au retrait du panneau.
Elle montre bien I’étroitesse de voie laissée a la circulation.

Il manque un panneau d’interdiction de stationner, repeindre le ‘Zone 30’ sur une seule voie et refaire le
revétement sur le caniveau.... ou @ minima peindre un damier au sol sur toute cette zone.

En espérant que ma contribution aidera a améliorer une signalisation incompréhensible et dangereuse.

Cordialement. »
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Un habitant de Schiltigheim

DEMAIN COMMENT BOUGER A SCHILTIGHEIM ?
SOMMAIRE

Ligne de TRAM a Schiltigheim

® Données d'entré pour le projet TRAM

® Dbjectifs pour le projet TRAM

® Solutions a doubles voies A/B/C1/C2

® Solutions a doubles et simples D1/D2/D3

® Comparatifs

® Solution de raccordement ligne Schiltigheim dans lignes existantes a Strasbourg S1/52/S3/S4/S5A/S5B/S6
® Comparatif

® Synthése tracé Schiltigheim et raccordement Strasbourg solutions globales 1A/1B/2A/2B/3/4/5

Aménagement Place de Haguenau

® Intégration du TRAM dans la Place Haguenau existante H1

® Intégration avec ilot de verdure étendu connecté aux jardins ouvriers H2

® Intégration avec rotonde et ilot de verdure étendu connecté aux jardins ouvriers H3
® Détails rotonde Place de Haguenau

Liaison de Fischer a Place de Haguenau

® |iaisons et carrefours Malteries et Hohwald vers place de Haguenau existante
® Liaisons et carrefours Malteries et Hohwlad avec rotonde et voies en sens unique et doubles voies
® Comparatifs

Détail des flux solution globale

Aménagement espaces verts pour projet Fischer
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BILAN DES DONNEES D’ENTREE POUR LA MOBILITE ET LE PROJET TRAM
CONFIGURATION DES QUARTIERS ET DES RESEAUX ROUTIERS ET FERRES

® Concentration des quartiers entre les axes routiers Général de Gaulle (GdGaulle) et Mendes France

® Extension EST limitée par l'autoroute et les lignes SNCF seul un accés important vers I'Espace Européen d'entreprises
® Au NORD proximité immeédiate de la ville de BISCHHEIM

® présence d'un réseau ferré nécessitant des traversés de voies importantes

® Existence d'une gare SNCF (BISCHHEIM)

® De nombreuses friches industrielles déja réhabilitées, en cours (Fischer) et a venir & court moyen et long terme

® 7ones populaires denses au NORD-QUEST autour de la route du GdGaulle

® Zones pavillonnaires et petits collectifs sur OUEST route du GdGaulle, et entre

routes de Bischwiller et GdGaulle au NORD et dans le « triangle » SUD

ACTIVITES A SCHILTIGHEIM

® Tres forte activité concentrée autour de la route de Bischwiller du SUD au NORD

® Faible activité répartie sur 3 zones de la route du GdG avec concentration autour du

centre commercial LECLERC au NORD

® Activités dans des zones perpendiculaires a la route de Bischwiller mais trés peu existantes pour la route du GdGaulle
® Forte activité @ BISCHHEIM au NORD en prolongement de la route de Bischwiller

® D'ol forte importance de la zone EST (route de Bischwiller) du SUD au NORD avec

report vers 'OUEST au NORD pour Schiltigheim

CARACTERISTIQUES DES FLUX VOITURES/CAMIONS, VELOS, PIETONS

® Flux routiers globalement identiques routes du GdGaulle et Bischwiller (a confirmer par chiffres) mais

saturation Bischwiller plus importante

® Saturation des voies en forte évolution avec nouveaux projets et carrefours critiques sur les accés

vers les nouveaux projets i

® parkings voitures globalement TOUS SATURES et situation allant en s'aggravant avec la construction de
nouveaux logements sans développement de parkings voiture adaptés

® Cohabitation chaotique entre voitures, vélos, piétons par mangque de schémas directeurs clairs et cohérents

® Conditions de circulation et de stationnement « minute » pour PL semi remorques, camionnettes de livraison etc..

a redéfinir
® Distes cyclables « principales » a finaliser pour les routes du GdGaulle et de Bischwiller ainsi que pour les transversales
® Recours a la dirculation cycles a contre sens avec zone 30, ralentisseurs pour respects limites de vitesses 1

® Trajets piétons a sécuriser : traversée des voies/carrefours, interactions avec les vélos sur les trottoirs

QUELS OBIJECTIFS POUR LE PROJET TRAM?
TRACE DE LA LIGNE

® Drioriser un tracé proche des zones d'activité de Schiltigheim pour assurer un service maximalisé
® Pour le projet SCHILTIGHEIM le développement d'un tracé a I'EST, route de Bischwiller, se dirigeant vers I'OUEST
au NORD pour rejoindre la route du GdGaulle serait « idéal » pour apporter un service optimisé :
- dessertes des zones d'activité intenses existantes et a venir autour de la route de Bischwiller,
- accés a la zone de service publique : Mairie, Médiatheque, Finances publiques, CMCO, Poste principale...
- accés a la zone culturelle et récréative dans I'ancien Schilick, ...
- dessertes des zones commerciales importantes : Centre LECLERC, Super marché AUCHAN,
CARREFOUR minute...et de commerces de proximité route de Bischwiller
- desserte des zones a forte concentration d'habitants : quartier des écrivains, quartier Leclerc et futur ISTRA
- accés au NORD-QUEST de SCHILTIGHEIM, vers les zones d'activitées industrielles et commerciales
situées entre A4 et route de Brumath
- accés encore plus au NORD vers la zone commerciales CORA qui est en plein développement
® Un tracé permettant une connexion aisée a la gare de BISCHHEIM pourrait assurer
- un acces rapide (4 min) vers la gare de STRASBOURG depuis SCHILTIGHEIM
- un relais intéressant depuis la région NORD Alsace desservie par le TER pour aboutir dans la zone
de SCHILTIGHEIM et rejoindre un travail par exemple, par le biais du TRAM (sans passer par STRASBOURG)
® Tenir compte des objectifs de I'Eurométrople d'amélioration de la desserte de quartiers de SXB en saturation prévisible

INTEGRATION DANS L'EXISTANT

® |'introduction du TRAM dans un milieu existant, ancien et contraint demande a imaginer des solutions novatrices
qu'il ne faut pas hésiter a développer tout en intégrant les contraintes techniques du TRAM :

- modification des circulations voiture a double sens ou & sens unigue établies aujourd’hui

- introduction de nouvelles voies a sens de circulation unique

- traversees de zones d'activités de proximité (petits commerces)

- partage de la méme zone de circulation entre voitures et TRAM

- circulation TRAM sur voie unique

APPORT DU PROJET TRAM

® | e projet TRAM doit permettre en outre de :
- repenser le stationnement des voitures en prévoyant ou reposionnant des aires parkings bien dimensionnés,
correctement situés et configurés pour favoriser leur utilisation. Action ABSOLUMENT INDISPENSABLE
- batir un réseau de pistes cyclable conjointement avec I'étude de la voie TRAM, en intégrant celui ci
- revoir la sécurité des piétons pour une meilleure utilisation de I'espace publique en intégrant les contraintes duiTRAM
- créer une bonne complémentarité avec le réseau BUS pour une desserte optimisée de SCHILTIGHEIM
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EVALUATION DES SOLUTIONS POUR LE
TRACE DE SCHILTIGHEIM + CONNEXION RESEAUX DE STRASBOURG

SOLUTIONS PROPOSEES A EVALUER PRECISEMENT EN FONCTION :

DES OBJECTIFS CONCERNANT LA DESSERTE DE STRASBOURG PAR LA
LIGNE SCHILTIGHEIM (WACKEN/SOLUTIONS 1 et 2/SOLUTIONS 3, 4 et 5..)

DES RESERVES FONCIERES DISPONIBLES A SCHILTIGHEIM EN REGARD
DES CONTRAINTES D’ENCOMBREMENT DES VOIES TRAM (1 voie/2 voies)

DE LA REALISATION OU NON D'UN PROJET PLACE DE HAGUENAU

DES REORIENTATIONS DE FLUX ROUTIERS POSSIBLES A SCHILTIGHEIM
(SENS UNIQUES, SENS INTERDITS, ZONES PIETONNES...)

DES BUDGETS D'INVESTISSEMENT ET DU PHASAGE

YV I¥Y

DES FAISABILITES TECHNIQUES (TUNNELS, PONTS...)
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COMPARATIF PLACE DE HAGUENAU ET CARREFOURS
SOLUTION H1 ®)

® pas de diminution de 'emprise des voies routiéres

® pas de valorisation d'espace vert supplémentaire

® Croisements de voies avec feux rouges au nord de la place Haguenau toujours existants (rupture de flux)

® Fluidité du trafic global non amélioré

® Cheminement TRAM par tunnel souterrain pratiquement obligatoire pour éviter des feux rouges supplémentaires

® Entrée sur carrefour Malteries et Hohwald sur 2 voies, carrefours compliqués si sorties & 1 voie & trés compliqués si
sortie des carrefours & 2 voies

® Tnvestissement réduit

® phasage travaux aisé sauf tunnel TRAM

SOLUTION H2

® pas de diminution de I'emprise des voies routiéres

® Espace vert supplémentaire accessible par couverture de la route Mendes France et partiellement de I'Aar

® Nuisance sonore diminuée

® possibilité de tunnel pour accés pigton vers jardins ouvriers

® Croisements de voies avec feux rouges au nord de la place Haguenau toujours existants (rupture de flux)

® Fuidité du trafic global non amélioré

® Cheminement TRAM par tunnel souterrain pratiquement abligatoire pour éviter des feux rouges supplémentaires
® Entrée sur carrefour Malteries et Hohwald sur 2 voies, carrefours compliqués si sorties & 1 voie & trés compliqués si
sortie des carrefours & 2 voies

® Jnvestissement moyen

® phasage travaux aisé sauf tunnel TRAM

SOLUTION H3 OO0
® Diminution de I'emprise des voies routiéres
® Espace vert supplémentaire accessible par couverture de la route Mendes France et partiellement du cannal et connexion aux jardins ouvriers
® pécessité de 1 tunnels au dessus de la rotonde
® Gestion des entrées/sorties sur place Haguenau notablement améliorée par rotonde compléte
® plys de croisements de flux en sortie de place Haguenau, plus de feux rouges, flux entrée/sortie Schiltigheim nettement amélioré
® Répartition du flux de sortie Strashourg nettement amélioré et déporté, plus de bouchon montée d'autoroute vers SUD et vers NORD
® Sortie autoroute A4 directement sur rotonde Haguenau
® Niveau sonore place Haguenau réduit (couverture partielle du trafic routier)
® pollution atmosphérique déportée vers zone non habitée
® Cheminement TRAM par tunnel souterrain, pas de croisement de flux voiture/TRAM
® entrée sur carrefour Malteries et Hohwald sur 1 voies, carrefours nettement simplifiés méme si sortie carrefour & 2 voies
® Investissement important
® phasage travaux compliqué du aux changements du tracé de voies existantes 49
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