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Collectif Montramjtiens 

Le Collectif  montramjtiens, récemment constitué suite à l’appel de plus de 130 citoyens, demande qu’un 

tram soit très rapidement installé à l’ouest de Schiltigheim et de Bischheim. 

 

Pourquoi le tram ? 

L’arrivée d’une nouvelle ligne de tram est à la fois un outil de justice sociale et un atout de développement. 

Outil de justice sociale espéré et attendu par les habitants des quartiers ouest de Schiltigheim qui 

accompagnera la transformation de ce secteur suite aux projets immobiliers et culturels sur la friche 

Fischer, le projet de réaménagement du Centre Commercial Leclerc et la transformation du quartier 

Ecrivains/ Istra liée au programme ANRU. Au-delà, la liaison avec les poches de population importantes de 

Bischheim, de Hoenheim et de Souffelweyersheim, voire de Mundolsheim et de Vendenheim plus au nord 

Atout de développement : en accompagnant les projets immobiliers, scolaires, culturels et économiques 

situés immédiatement sur la ligne de tram nouvelle ou en créant un maillage de différentes mobilités 

permettant des rabattements ligne de tram / point d’intérêt, et inversement. 

Outre le désenclavement des quartiers populaires et l’amélioration de l’accessibilité, donc de l’attractivité 

de l’ouest de Schiltigheim et du nord de l’agglomération - la capacité en voyageurs du tram est supérieure à 

celle d'un bus - le tram apportera un service plus adapté à la demande en matière de travail, de scolarité, 

de courses ou de loisirs.  

Le voyage sera de meilleure qualité et le tram permettra d’absorber l’augmentation croissante et déjà 

prévisible d’habitants.  Le tram garantit une fluidité et une rapidité quant aux déplacements vers la ville 

centre et améliorera le maillage vers les communes plus au nord de l’agglomération. 

Il apaisera le trafic routier déjà saturé. Il répondra également à la demande des personnes à mobilité 

réduite, offrant un mode de transport adapté, ainsi qu’une meilleure qualité des déplacements pour les 

cyclistes et les piétons. Il représente aussi un atout de mixité sociale.     

C’est enfin une réponse écologique pour réduire l’usage de la voiture et la pollution de l’air qui chaque 

année est responsable du décès de 48 000 personnes en France et de l'augmentation de nombreuses 

pathologies pulmonaires. Le développement du tram dans ce secteur contribuera à la transition écologique 

mise en œuvre par l’Eurométropole.  

Rappelons-nous !   

Par délibération du 12 juillet 2013, la Communauté urbaine de Strasbourg (devenue Eurométropole) a 

décidé de créer en deux temps une ligne de tram de Strasbourg vers Vendenheim en passant par 

Schiltigheim, Bischheim, Hoenheim, Souffelweyersheim ,Mundolsheim et Vendenheim(extrait de la 

délibération votée en 2013 : "opération 2 (axe Nord) création d’une infrastructure tramway depuis le 

centre-ville de Strasbourg jusqu’à la cité des Ecrivains à Bischheim au droit de la rue de Périgueux à 

l’horizon fin 2017."). 

Mais la date de mise en service de cette ligne a été ensuite malheureusement reportée. Ce projet a été mis 

de côté par l'Eurométropole en 2015 sur demande de l'ancien Maire de Schiltigheim et de son équipe 

municipale (2014-2018). 
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Cette annonce est encore bien présente dans la tête de nos concitoyens, comme en témoigne les retours 

que nous avons recueillis lors de la campagne de pétition. Ces derniers ne comprendraient pas que 

Schiltigheim soit encore oublié par l’Eurométropole. 

Le constat à ce jour est le suivant 

Dans le nord de l’agglomération il n’existe qu’une ligne de tram à l’est des communes de Schiltigheim, 

Bischheim et Hoenheim. L’ouest n’est desservi que par les lignes de bus L6 (nord sud) et 50, 60 et 70 (est 

ouest), tandis que la gare de Bischheim - Schiltigheim existe, mais est mal utilisée, peu accessible, non 

desservie par le réseau bus et trop peu connue. 

La réorganisation de la ligne L6 en août 2018 n’est pas suffisante au vu de la demande de meilleures 

conditions de déplacement par les habitants. Après six mois de mise en service, les gains de temps 

semblent minimes et une saturation importante est déjà constatée à certaines heures de la journée au 

cours de toute la semaine.  

Pendant ce temps les quartiers concernés continuent à se développer à vive allure, avec un nombre 

conséquent de nouvelles habitations qui sont autant de voitures supplémentaires en perspective circulant 

sur un axe déjà bien encombré. A l'opposé, issus pour l'essentiel de quartiers d’habitat populaire, de 

nombreux concitoyens ne possèdent pas de voiture, ce qui fait que, là plus qu'ailleurs, la nécessité d'un 

transport collectif à la hauteur de leurs besoins se fait sentir. 

La demande de mobilité concerne également les personnes venant pour leur travail, leur scolarité ou leurs 

loisirs dans le secteur, notamment des communes situées plus au nord et plus au nord-ouest, ainsi que les 

retraités, qui n’ont souvent aujourd’hui comme seul choix attractif que l’utilisation de leur voiture. 

Dans un avenir proche 

La multiplication des programmes immobiliers le long de cet axe entraînera une augmentation 

conséquente des habitants-riverains. 

De même la création d’un complexe cinématographique MK2 sur le site Fischer et une meilleure desserte 

possible de la Briquetterie, de la piscine, du stade Romens, du gymnase Leclerc, du tennis et des futures 

Maison des Arts et Maison de la Santé créeront de la demande. 

Cette ligne pourrait par la suite être prolongée vers la zone commerciale nord, qui continue sa densification 

- les travaux sont en cours - puis vers la gare de Vendenheim desservie par des TER, délestant les voies 

routières, pour les salariés et les clients. 

La délibération de 2013 est plus que jamais d’actualité. C’est pourquoi, pour toutes ces raisons, nous 

demandons qu’une ligne de tram soit mise en place, dans le respect de la délibération de 2013. 

SCHILTIGHEIM, le 28 février 2019 

 

Contacts : 

Geneviève THOMASSIN                               François GIORDANI                   

06 20 26 29 49                                              06 83 14 38 06 

genethom@orange.fr                                 francois.giordani@gmail.com                                                           

monttramjtiens@gmail.com    
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Association des riverains du Dinghof 
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II. Synthèse des contributions recueillies lors des permanences 
Contributions recueillies lors des permanences 

Volet transport en commun :  

- Amélioration du lien vers la gare en transports 

- Amplitude limitée du réseau de bus, manque d’horaires le soir, en particulier les lignes de rocade 

50-60. 

- Ligne 60 fréquence 30’ trajet entre rue de la Patrie et E3 dure 45 min ! 

- Souhait de desservir la mairie et la nouvelle médiathèque avec le tram 

- La ligne 50 a un parcours trop sinueux, elle est trop lente. 

- Problèmes rencontrés avec le ticket rechargeable : pas de preuve de l’heure d’usage et du 

nombre de titres utilisés.  

- Pourquoi ne pas privilégier la desserte par le train plutôt que de mettre un tram au chausse-pied 

? 

- Pourquoi ne peut-on recharger que 10 ou 30 tickets CTS ? pourquoi pas 20 ? 

Covoiturage : 

- Il faut davantage communiquer pour inciter à son utilisation 

 

Piétons/cadre de vie : 

- Carrefour Herrenschmidt/ Rives de l’Aar : le poussoir pour appel du passage piéton semble 

désactivé. De manière générale, les poussoirs ne semblent pas vraiment réagir… 

- Rue des Malteries, souhait d’avoir davantage d’arbres pour circuler à pied et être ombragé.  

- Carrefour Rue Leclerc/rue du 23 novembre : trop dangereux entre deux écoles, surtout aux 

heures de sortie 

- Rue de Bretagne/rue du Marais : lieu de très nombreux flux d’écoliers collège et lycée. Il faudrait 

identifier ce croisement par un traitement spécifique permettant d’éveiller la vigilance de 

l’automobiliste. 

- Ralentisseurs rue de Lauterbourg : très bruyants avec de nombreuses vibrations ressenties par 

les riverains. 

Vélos : 

- Cheminement le long de la station tram Rives de l’Aar étroit : c’est une zone de conflits avec les 

piétons. 

- Rue des petits champs, autoriser le double sens cyclable pour sécuriser le cycliste et éviter les 

détours. Il y a seulement un petit tronçon manquant qui n’est pas signalé en double sens cyclable. 

- Rue de Rungis, passage sous voies SNCF, zone de rencontre complexe et très peu lisible, 

dangereuse pour un piéton ou un cycliste. 

- Absence de piste cyclable route du Général de Gaulle 

- Carrefour De Gaulle/rue des Deux Ponts : intersection dangereuse pour les cyclistes, les voitures 

tournent sans regarder.  

- Passage inférieur rue des Deux Ponts, passage mal éclairé, en pente et en virage : difficile pour 

un cycliste 

- Pont de la Zorn, marquage au sol de la piste cyclable effacé. 

- Itinéraires à améliorer à vélo en lien avec la place de Haguenau. 
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- Le long du Parc de l’Aar, il manque du jalonnement pour inciter les collégiens et lycéens à venir 

aux établissements scolaires à vélo. Le chemin existe mais il n’est pas connu, pas suffisamment 

visible. 

- La rue de Touraine, très peu fréquentée, pourrait être aménagée pour favoriser les cyclistes.  

Circulation automobile : 

- Vitesse de la circulation excessive rue de la Paix, au niveau de l’arrivée sur le Pont côté rue de 

Hausbergen, mettant en danger les piétons. 

- Double sens pose problème route de Hausbergen (section Est) conflits stationnement.  

- Quartier Malteries, rue Sainte Hélène : incivilités, vitesse excessive des véhicules 

- Rue des Poilus, sentiment d’insécurité, même en tant que piétons.  

- Rue Neuve/Rue du R. Contades : carrefour conflictuel 

- Pourquoi faut-il maintenir un accès automobile aux commerces ?  

- Carrefour Rue de Bretagne/rue du Marais, parfois du stockage sur les rails du tram pour les 

 

- Accès au quartier du Marais : un unique accès automobile pour tout le quartier. Le Conseil citoyen 

souhaiterait un second accès pour la sécurité des usagers. Autre sortie existe rue de Normandie 

mais seulement en direction du Nord. 

- Pour réduire l’usage de la voiture, il faut une communication accentuée sur le covoiturage !  

- Craintes que le projet tramway dégrade la circulation automobile. Pas de sens unique souhaité 

sur les voies principales. 

- Vitesses de circulation excessives route de Bischwiller. 
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III. Détail des contributions reçues par mail ou courrier 
Un habitant de Schiltigheim
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Un riverain de la route du Général de Gaulle 

 

Une résidente du quartier des Malteries 

« Bonjour, 

J’ai participé à la consultation citoyenne du 30.01.2018 à la Villa Scheyder à Schiltigheim. Je suis heureuse à 

l’idée de voir le projet du tram pour Schiltigheim ressorti des cartons ! 
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Lors de cette réunion nous avons aussi parlé de la mobilité dans le quartier dans sa globalité. J’avais soumis 

mon idée de circulation dans mon quartier que je reformule de manière écrite ici : elle consiste à faire de la 

rue des Malteries/ du quartier des Malteries une zone de rencontre. Pour le moment les trottoirs sont étroits 

et à beaucoup d´endroits encore rétrécis par des voitures stationnées. Il est dangereux de rouler à vélo car les 

voitures roulent souvent très vite (50km/h – ce qui est actuellement permis). Il me semble qu’il y a eu déjà un 

accident mortel. En élargissant le trottoir à la voierie complète et en imposant aux automobilistes de rouler 

au pas, on réduirait ce risque et la rue des Malteries pourrait servir ainsi également en tant que chemin 

privilégié pour les vélos qui n’auront peut-être pas une voie dédié sur la Rue Géneral de Gaulle (on en parlait 

lors de la consultation). Se pose le problème de stationnement qu’il faudra résoudre par la proposition de silo 

de stationnement aux extrémités du quartier (gymnase des Malteries et site Alsia). Seule qq places de 

stationnement devaient rester sur la voierie du quartier, pour le stationnement handicapé et pour 

charger/décharger devant son logement de manière temporaire. L’espace libéré par les véhicules stationnés 

pourrait être ensuite occupé par des arbres : le quartier gagnerait davantage en qualité de l’air et de vie. Cela 

réduirait également les températures en été.  

Merci pour cette attention que vous portez à l’avis des habitants des quartiers! » 

 

Une habitante de Schiltigheim 

« Bonsoir, 

Dans le Schilick info de janvier 2019, un article sur une concertation sur les mobilités à venir invite les 

Schilickois à s'exprimer. Je suis une grande marcheuse et je circule principalement à pied en ville. Je suis 

stupéfaite, étonnée et très mécontente à propos des aménagements des pistes cyclables dans 

l'Eurométropole et notamment à Schiltigheim. La promiscuité entre les piétons et les cyclistes sur les trottoirs 

est une très mauvaise idée puisque les mobilités ne sont pas les mêmes. La facilité des municipalités a été 

d'envahir les trottoirs de vélos en tout genre sans aucune réflexion préalable. Combien ai-je vu des cyclistes 

circuler à vive allure sur des trottoirs et bousculer des piétons ! Les cyclistes multiplient les incivilités et les 

accidents parce qu'ils ne respectent pas le code de la route, se croient tous puissants en bousculant les piétons, 

les invectivant, voire les insultant parce que les piétons ont le malheur de se trouver sur les trottoirs ! Et je ne 

vous parle pas des personnes âgées qui ont peur de marcher sur les trottoirs à cause de ces "chauffards" à 

deux roues.  Dois-je vous rappeler que les trottoirs ont été inventés au XVIIIe siècle pour justement protéger 

les piétons des véhicules dans les rues. Les piétons et les cyclistes ne circulent pas à la même vitesse et c'est 

un non-sens de les laisser se côtoyer. A l'avenir, il faudra faire des pistes cyclables éloignées des piétons. 

Cordialement, » 

 

Un habitant de Bischheim 

« Madame, Monsieur, 

Je me permets de suggérer un nouveau parcours tram au nord de Strasbourg 

Connexion à l'AAR 

Direction rue Pasteur desserte CMCO.  

Profiter des friches de la brasserie pour traverser direction rue perle. 

Rue Saint Hélène desservir le futur quartier Fischer. 
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Trouver une sortie rue Général de Gaulle.  

Rue du Général de Gaulle desservir maison de retraite. 

Desservir quartier Écrivains Grande surface. Nouveaux logements rue Poincaré desservir quartier dit "SNCF" 

et les ensembles à l'est.  

Aller au minimum Lidl Hœnheim pourquoi pas faire une liaison avec le cœur de Hoenheim en bus. 

Et filer direction la zone commerciale Nord et une liaison avec une gare SNCF 

Je ne prends pas en compte : financement, étude , possible ou impossible 

Je pars du principe : si il y a volonté politique on peut le faire (c'est l’occasion de voir si la gouvernance EMS 

est aussi belle que l'on veut nous le faire croire). 

Pour conclure 3 exemples parmi tant d'autres : si il y a la volonté politique  

Le tram Strasbourgeois 

Le tram Strasbourgeois traversant le Rhin 

Et vraiment politique: le tunnel sous la Manche 

 

Route de Bischwiller Schilick Bischheim Souffel, route de la République Hoenheim 

En ce qui concerne les mobilités d'autres sujets peuvent être débattus avec du bon sens sur ses 4 communes 

du nord 

1 exemple simple qui pourrait être réglé au niveau de l'EMS pourquoi 30 40 50 à  l’heure route de BISCHWILLER 

: une vitesse unifiée de la place de Haguenau au pont canal Souffel serait logique. 

Voilà quelques idées: un peu direct mais du vécu de tous les jours. 

Cordialement ». 

 

Une habitante de Schiltigheim 

« Bonjour 

J’hésite parfois à prendre le vélo qui passe obligatoirement par les « ’tunnels" de la place de Haguenau, où le 

cycliste et le piéton sont souvent isolés, ce qui n’est pas rassurant, surtout la nuit, et en outre est un détour. 

Pourrait-on envisager de faire passer la piste cyclable et le trottoir sur la place de Haguenau ? 

Meilleures salutations ». 

Un habitant de Schiltigheim  

« A l'attention de M. MACIEJEWSKI 

Bonjour Monsieur, 

Vous trouverez ci-dessous un courrier des lecteurs paru dans les DNA du 28 janvier qui illustre les problèmes 

de mobilité à Schiltigheim, accompagné d'une photo prise rue de Barr 
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En tant qu'adjoint à l'urbanisme et à la mobilité, peut être arriverez-vous à faire bouger les choses. 

Merci de votre attention; 

Cordiales salutations. » 

  

Un habitant de Schiltigheim 

« Bonjour, 

J’habite depuis un an à Schiltigheim dans la rue de la Patrie (prolongement de la rue de l'Eglise rouge) et ai 

vu qu’il y avait un questionnaire pour la mobilité à Schiltigheim. J’ai remarqué que le questionnaire devait 

être rendu jusqu’au 28 février et ai malheureusement raté la date butoir.  

Je voulais savoir s’il était possible de faire encore des propositions sur la mobilité dans ma rue et sur la ville 

de Schiltigheim.  

Pour améliorer le cadre de vie de la ville je me demande s'il ne serait-il pas envisageable de concentrer la 

circulation sur la route de Bischwiller (un peu à l'instar de l'Avenue des Vosges à Strasbourg) et d'épargner les 

autres rue de la circulation intense dont souffre Schiltigheim? 

En effet la rue de la Patrie est située entre Strasbourg et Schiltigheim et je constate que la circulation 

automobile y est extrêmement forte. En emménageant l’année dernière je pensais que comme la rue de la 

Patrie est une rue à sens unique et que la voie de circulation y est très étroite celle-ci serait moins fréquentée.  

Malheureusement la circulation est très forte et et il y a parfois même des bouchons. La rue est très étroite, 

les trottoirs sont très fins (une poussette prend toute la place). Il y a une voie cyclable de chaque côté de la 

rue et parfois les voitures se dépassent sur la piste cyclable! Ceci représente un danger pour les cyclistes mais 

aussi vu la vitesse à laquelle les voitures circulent un danger pour les personnes sur les trottoirs. 

Serait-il possible d’envisager de rendre la rue de la Patrie  une impasse sur laquelle ne circuleraient que les 

riverains et les yclistes et piétons (un peu comme le quai des bâteliers à Strasbourg)? Ou au moins serait-il 

possible d’envisager de passer la circulation à 30 km/h au lieu des 50 souvent peu respectés et d’installer des 

dos d'ânes pour ralentir la circulation? 
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Venant de Strasbourg et m'étant installé à Schiltigheim j'ai remarqué que la ville est très en retrait des 

standards environnementaux strasbourgeois. La ville est en fait une voie de passage entre Strasbourg et les 

villes plus au Nord comme Bischheim par exemple.  

La route de Bischwiller est extrêmement polluée par une circulation très dense. Malheureusement à part 

seulement autoriser la circulation aux riverains de la ville de Schiltigheim il est difficile d'imaginer que cette 

route ne continue pas à court terme à subir la pollution de la circulation importante.  

L'infrastructure existante sur la route de Bischwiller, il serait intéressant d'y concentrer la circulation et 

d'épargner les autres voies. 

Je vous remercie pour votre aide et me tiens à votre disposition pour échanger sur ces points. J'espère que 

mes propositions pourront encore être considérées par vos services.  

Sincères salutations. » 

 

Une habitante de Schiltigheim 

« Bonjour 

Je vous envoie ce mail suite à l’enquête sur les mobilités à Schiltigheim. 

Problème principal : le stationnement aux alentours de la rue des chasseurs / rue du parc. 

Je tiens à signaler que je suis une fervente adepte du déplacement en vélo et transports en commun pour le 

quotidien et les déplacements au sein de l'Eurométrople. 

Néanmoins l'utilisation de la voiture reste actuellement une nécessité pour entrer et sortir de la ville. 

Depuis la construction des nouveaux immeubles (Quartz et Urban Side), le stationnement est vraiment 

problématique. 

La conséquence est que les habitants ne peuvent plus avoir de vie sociale !! 

Parents et amis habitants hors de l'Eurométropole sont exaspérés tourner en ronds des heures pour trouver 

un stationnement et du coup ne viennent plus nous rendre visite !! 

La solution : 

Construire un silo à voiture (végétalisé serait l'idéal) au niveau de Alsia par exemple. 

Cela permettrait de libérer un peu d'espace devant les habitations pour un stationnement de courte durée 

pour des cas spécifiques : personnes à mobilité réduite, dépose de courses ou d'enfants en bas âge...  

Actuellement les habitants se prennent régulièrement des amendes exorbitantes pour stationnement 

"gênant", juste parce qu'ils ont un bébé ou des courses à déposer. 

 

Les tarifs doivent rester attractifs afin d'inciter le maximum de personnes à l'utiliser, que l'on soit résident ou 

non. 

Les rues étant plutôt étroites à Schiltigheim, permettre de regrouper les voitures dans des parkings, libérerait 

de la place dans les rues et permettrait de faire des aménagements pour piétons et vélos. 
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En espérant que ces remarques trouvent écho (avant que notre fuite vers un urbanisme moins dense et 

pollué...). 

Cordialement, 

une habitante. » 

 

Une habitante de Schiltigheim 

« Bonjour. 

Suite à la visite de site de mardi 30 janvier, je vous envoie un lien vers des photos de la configuration actuelle 

de la rue des malteries à l’intersection de la rue St Charles. 

La rue a été redessinée par un trait de peinture qui mettrait en infraction 3 voitures (photo 1) Or la rigole de 

caniveau est toujours présente, ce qui induit en erreur, et aucun panneau de signalisation d’interdiction de 

stationner n’a été posé. Donc les voitures qui avaient été habituées à stationner là s’y mettent toujours, 

obligeant les voitures se dirigeant vers la rue St Charles à se déporter sur la voie opposée. Cela met en réel 

danger les cyclistes évoluant sur la piste cyclable. De plus, la mention ‘zone 30’ peinte au sol (4ème photo) 

induit vraiment en erreur vu qu’elle est peinte sur 2 voie, dont l’une va en sens inverse. C’est d’une incohésion 

totale.  

La photo 5 est très parlante ; elle a été prise lors d’un nettoyage de rue avec pose d’un panneau provisoire. 

Panneau non respecté sauf qu’au bout de quelques jours cela s’était régularisé jusqu’au retrait du panneau. 

Elle montre bien l’étroitesse de voie laissée à la circulation. 

Il manque un panneau d’interdiction de stationner, repeindre le ‘Zone 30’ sur une seule voie et refaire le 

revêtement sur le caniveau…. ou à minima peindre un damier au sol sur toute cette zone. 

En espérant que ma contribution aidera à améliorer une signalisation incompréhensible et dangereuse. 

Cordialement. » 
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