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Ligne H 
Réunion publique d’information

1er juillet 2019
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Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

Ordre du jour :

1. Présentation de la ligne

2. Les principes du projet

3. Les principaux aménagements en faveur du bus

4. Organisation générale des travaux

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen
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1. Présentation de la ligne

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen
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Longueur : 3,2 kms

Fréquence : 8/10’

Temps de parcours : 15’

Amplitude : 4h30 – 0h30

10 stations réaménagées, dont 1 nouvelle 

station au droit du Palais de la musique et 

des congrès

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

1. Présentation du projet
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Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

1. Présentation du projet

• Pour accompagner le projet « Wacken Europe » en complétant la desserte du quartier, déjà 
assurée par le tram, par une liaison directe, rapide et performante vers la gare Centrale.

La ligne H sera mise en service dès la fin de l’année 2019, pour répondre notamment à 
l’arrivée d’un nombre important de salariés sur le site du quartier d’affaires Archipel 
(Crédit Mutuel, Adidas, Puma…).

La ligne H est équipée de bus électriques innovants, offrant un niveau de confort 
amélioré.

• Pour accéder aux équipements d’agglomération du Wacken, sans passer par le nœud central 
d’Homme de Fer : Parlement Européen, au quartier d’affaires Archipel, Palais de la musique 
et des congrès, Parc des expositions, lycée Kléber…

La ligne H est la première étape dans la perspective d’un mode de transport plus 
lourd, qui répondra à la montée en charge des besoins, le cas échéant.

Pourquoi la ligne H ?
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Qu’est-ce qu’un Bus à Haut Niveau de 

Service (BHNS) ?

Un bus qui propose un service de type 

tram

• De fortes fréquences, une amplitude élargie

Un bus qui propose des performances 

proche d’un tram

• Des couloirs de bus réservés

• Des priorités aux feux

Un bus exploité comme un tram

• Validation des titres de transport à quai, montée 

par toutes les portes

• Confort d’attente en station amélioré

L’Aptis, un véhicule adapté à 

« l’exploitation BHNS »

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

1. Présentation du projet
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2. Les principes du projet

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen
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Un temps de parcours attractif : 15’ entre la Gare centrale et le Wacken

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

2. Les principes du projet

Couloirs de bus de la ligne H

Couloirs existants 900 mètres

Couloirs supplémentaires 620 mètres

Total 1 520 mètres

Impact stationnement 

(nouveaux couloirs)
9 places

Proposer une ligne de bus performante sans plate-forme dédiée

• Implanter des couloirs bus uniquement aux endroits les plus stratégiques (1/4 du parcours) 

• Mettre en place des systèmes de priorité aux feux
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• Des quais rallongés : 26 mètres

• Affichage des temps d’attente, distributeur 

automatique de titres, abris de grande 

taille, 

• Accessibilité aux personnes à mobilité 

réduite

Réaménager les stations pour 

améliorer le confort des 

voyageurs, l’accessibilité et la 

performance de la ligne H

BHNS ligne H Ligne 2 

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

2. Les principes du projet
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3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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Mise en place d’un feu dédié à la ligne H 

sur le boulevard Wilson pour profiter du 

couloir existant dédié à la G

• Pas d’impact sur la capacité du 

carrefour Wilson

• Régularité des temps de parcours, 

vitesse commerciale, sécurité

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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En direction de la gare, création d’un couloir de bus sur le boulevard Clémenceau, au carrefour avec 

l’avenue de Vosges

• Longueur du couloir : 60 mètres, impact stationnement : 9 places

• Aménagement essentiel pour la performance de la ligne

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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Une condition pour proposer un service performant : 

faciliter le passage du bus sur la place de Bordeaux

Création d’un couloir bus en contresens, sur la 

partie est de la place de Bordeaux

B
U

S
Aujourd’hui Demain

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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Une condition pour proposer un service performant : 

faciliter le passage du bus sur la place de Bordeaux

Suppression du tourne à gauche vers la rue Jacques Kablé

et élargissement de la station Lycée Kléber pour assurer 

l’accessibilité aux bus.

Aujourd’hui Demain

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus

Élargissement du 

trottoir pour garantir 

l’accessibilité
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Une condition pour proposer 

un service performant : 

faciliter le passage du bus sur 

la place de Bordeaux

Ouverture du tourne à gauche 

vers le boulevard Gambetta

Aujourd’hui Demain

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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Création d’un couloir bus 

en contresens, sur la partie 

est de la place de 

Bordeaux

Suppression du tourne à 

gauche vers la rue 

Jacques Kablé

Ouverture du tourne à 

gauche vers le boulevard 

Gambetta

Une étude de circulation pour mesurer les impacts du dispositif en 

s’appuyant sur des comptages réalisés début avril 2019.

Les principaux résultats

1. Les impacts du dispositif

La suppression du tourne à gauche vers la rue Jacque Kablé

associée à une gestion plus « souple » des feux conduit aux 

conclusions suivantes :

• Le dispositif est efficace pour les transports en commun, 

• il permet de réduire les temps d’attente pour les piétons et 

cyclistes, 

• sans dégrader les conditions de circulation pour les voitures

2. Les impacts de la suppression du tourne à gauche vers la 

rue Jacques Kablé

• Aujourd’hui : Les comptages sur le tourne à gauche vers la Rue 

Jacques Kablé montrent qu’il est très peu utilisé. Le Matin : 45 

véh/h ; Le soir : 25 véh/h

• Pas de report de trafic significatif à attendre

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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PTV Vissim Scénario 2022 HPS (5* vitesse 

réelle)

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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Modification du carrefour boulevard de Dresde / 

avenue Schutzenberger

• Rendre compatible, pour les voitures et le bus, le 

mouvement de tourne à droite vers le quartier 

d’affaires avec le tramway

• Aménagement d’un ilot pour séparer les flux

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

3. Les principaux aménagements en faveur du bus
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4. Organisation générale des travaux
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A partir de mi-juillet : 

Début des travaux d’aménagement des stations et de 

marquage

Un phasage qui tiendra compte des contraintes circulatoires et 

de la desserte bus.

Par exemple :

• Travaux sur le boulevard Wilson pendant l’été

• Travaux à la station « Lycée Kléber » pendant les congés 

scolaires   

Des impacts limités :

Des rétrécissements ponctuels de chaussée au droit des 

stations réaménagées (sur 35 mètres) pendant 2 à 3 semaines

Contre-allée, place de Bordeaux : fermeture de la rue, le temps 

de la mise en œuvre de la plateforme béton (2 à 3 semaines)

Place Adrien Zeller : bascule de la circulation sur la partie est 

du terre-plein pour l’aménagement d’un plateau (2 à 3 

semaines)

Ligne H : Gare Centrale – Parlement Européen

4. Organisation générale des travaux
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Merci de votre attention


